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Wstep

Koncepcja powstania pierwszego podrecznika zrodzita sie podczas kursu
SRC, na ktérym bytem razem z moimi kolegami tukaszem Mielczarkiem
i Maciejem Maciaszkiem. Podczas jednej z przerw podszedt do mnie Maciej
i oznajmit, ze rozmawiat z innymi kursantami — zapytat ich, co sadza
0 pomysle przygotowania programu edukacyjnego z symulatorem UKF-ki
i DSC. Kursanci stwierdzili, ze byloby to bardzo przydatne, ale raczej
niemozliwe, zeby ktos$ sie za to zabrat, bo komu by sie w koncu chciato?..
Gdy Maciej podzielit sie ze mng tg informacjg — wiadomo juz byto, jak to sie
skonczy — zabratem sie za pisanie tego podrecznika. tukasz pracowat nad
symulatorem, ja opracowywatem tresc.

Poczatkowy plan przewidywat wydanie samego programu
komputerowego, gdyz kursy SRC byly obowigzkowe i program miat stanowic
tylko uzupetnienie kursu. Potem zniesiono jednak obowigzek uczeszczania
na kurs i zeglarze moga przystepowac do egzamindéw SRC eksternistycznie —
postanowiliSmy wiec z tukaszem opracowac takze klasyczny, papierowy
podrecznik.

To juz drugie wydanie podrecznika "SRC - podrecznik dla
radiooperatoréw". Wiele sie zmienito zaréwno w podreczniku, jak i w dodanej
do niego ptycie CD. Przede wszystkim uaktualniliSmy tre$¢ oraz zmienilismy
uktad graficzny zaréwno programu komputerowego jak i ksigzki.

Mam nadzieje, ze drugie, uzupetnione wydanie podrecznika bedzie dobrze
stuzyto wszystkim zeglarzom.

Z zeglarskim pozdrowieniem

éfil. ?o/,/ &éraﬂa/ow&é
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Szkota Zeglarstwa MORKA

Zapraszamy na nasze szkolenia SRC

- zajecia w matych grupach,
- ¢wiczenia na rzeczywistym sprzecie,

- do dyspozycji sprzet VHF DSC, EPIRB,
NAVTEX, SART,

- podrecznik wraz z programem komputerowym
w cenie kursu,

- mozliwos¢ prywatnych konsultacji z instruktorem,
poprzez e-mail lub Skype,

| najwazniejsze:

- zapisujac sie raz na nasz kurs SRC, mozesz
przychodzi¢ na niego dowolng ilos¢ razy GRATIS!!
(np. raz w roku, zeby powtérzy¢ wiedze)!

SzczegOly i terminy na naszej stronie: www.morka.pl

@MA N Wwv_v.m_orka.pl _ _ 10
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GMDSS
(Global Maritime Distress and Safety System)

Troche historii - wady starego systemu tgcznosci

Wedtug starego systemu tacznosci i bezpieczenstwa na morzu (sprzed
1 lutego 1999 r) statki musiaty utrzymywaé staly nastuch radiowy na
czestotliwosciach bezpieczenstwa i posiada¢ urzadzenia do nadawania
sygnatow alarmowych. Do tego stuzyty recznie obstugiwane systemy:

- telegrafia Morse'a na czestotliwosci 500 kHz;
- radiotelefonia 2182 kHz i kanat 16 VHF.

System ten miat powazne wady. Ze wzgledu na zasieg uniemozliwiat
zaalarmowanie dalszych stacji brzegowych (np. w rejonach o matym
natezeniu ruchu statkow i znajdujacych sie w znacznej odlegtosci od stacji
brzegowych mozliwe byto, ze nikt nie odbierze alarmowania statku bedacego
w niebezpieczenstwie). System nie byt automatyczny, wymagat znajomosci
alfabetu Morse'a, a gdy statek tongt szybko nie byto systemu umozliwiajgcego
automatyczne powiadomienie stuzb ratunkowych.

Podjeto wiec prace nad wdrozeniem nowego systemu tacznosci na morzu
— GMDSS, ktory zapewnitby wieksze bezpieczenstwo i tagcznos¢ z kazdego
miejsca na $wiecie ze stacjami brzegowymi.

Podstawowe zatozenia systemu

GMDSS to Swiatowy, morski system tgcznosci w niebezpieczenstwie
i dla zapewnienia bezpieczenstwa. Jak sama nazwa informuje, zadaniem
systemu jest:

tacznos¢ w niebezpieczenstwie - czyli mozliwosé alarmowania
i prowadzenia korespondencji ze stacjg ratowniczg oraz z jednostkami
znajdujacymi sie w poblizu miejsca katastrofy,

tacznosé dla zapewnienia bezpieczenstwa - czyli radiokomunikacja dla
celéw pilnych i bezpieczenstwa zeglugi, rozpowszechnianie morskich informacji
bezpieczenstwa (np. prognozy pogody, ostrzezen nawigacyjnych).

Wszystkie statki znajdujgce sie w morzu muszg by¢ zdolne do:
- nadawania sygnatow alarmowych w relacji statek - brzeg za pomoca
przynajmniej dwaéch oddzielnych i niezaleznych $rodkéw radiowych. Kazdy
z nich musi stosowacé rézny system radiowy,

DMORKA N WWW. m_orka.|_ol _ 1
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- odbioru sygnatow alarmowych w relacji brzeg - statek,

- nadawania i odbioru sygnatow alarmowych w relacji statek - statek,

- hadawania i odbioru informacji dotyczacych koordynacji, poszukiwania
i ratowania. Sygnaty te moga by¢ przekazywane radiotelefonicznie lub
telexem przy uzyciu stacji naziemnych lub satelitow.

- nadawania i odbioru informacji na miejscu katastrofy (tzw. On Scene),

- nadawania i odbioru sygnatu do lokalizacji. Przykladem moze tu by¢
transponder radarowy (SART),

- hadawania i odbioru morskich informacji bezpieczenstwa (MSI). Odbywac
sie to moze droga satelitarng lub przy uzyciu stacji naziemnych,

- nadawania i odbioru informacji eksploatacyjnych i ogélnych za
posrednictwem lgdowych srodkow i sieci radiokomunikacyjnych,

- nadawania i odbioru informacji pomiedzy mostkami statkéw, (tzw. tgcznosé
mostek - mostek). Do tego typu tgcznosci zarezerwowany jest kanat 13 VHF.

Podziat statkow
W systemie GMDSS statki dzielimy na dwie kategorie:

- statki konwencyjne - sg to statki pasazerskie oraz towarowe o tadownosci
brutto powyzej 300 BRT.
- statki pozakonwencyjne - sg to pozostate statki (w tym jachty).

Podziat ten ma dla nas (zeglarzy) duze znaczenie, gdyz w wielu
przypadkach, ptywajac na jednostkach pozakonwencyjnych, jestesmy
traktowani "ulgowo". Statki pozakonwencyjne nie muszg by¢ wyposazone
w peten sprzet, przewidziane sg osobne, tatwiejsze w uzyskaniu uprawnienia —
wydawane bezterminowo, itp...
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Certyfikaty operatoréw

System GMDSS moga obstugiwac tylko osoby posiadajace odpowiednie
uprawnienia. | tak wyrézniamy nastepujace certyfikaty:

- radioelektronik pierwszej klasy — uprawnia do obstugi urzadzen
GMDSS, wykonywania ich przegladéw, diagnostyki, napraw i konserwacji na
statku oraz petnienia funkcji operatora w stacjach brzegowych;

- radioelektronik drugiej klasy — uprawnienia podobne do radioelektro-
nika pierwszej klasy;

- Swiadectwo ogodlne operatora — GOC (Global Operator Certificate) —
uprawnia do obstugi urzadzern GMDSS na wszystkich statkach oraz stacjach
brzegowych;

- Swiadectwo ograniczone operatora — ROC (Restricted Operator
Certificate) — uprawnia do obstugi urzadzen na wszystkich statkach
w obszarze morza Al.

Powyzsze uprawnienia sg na wszystkie statki (konwencyjne jak i poza-
konwencyjne), natomiast dla nas (operatorow tylko na statkach
pozakonwencyjnych) przewidziano nastepujace Swiadectwa:

- operatoratgcznosci dalekiego zasiegu — LRC (Long Range Certificate)
— uprawnia do obstugi urzadzen GMDSS na wszystkich statkach poza-
konwencyjnych;

- operatoratgcznosci bliskiego zasiegu — SRC (Short Range Certificate)
— uprawnia do obstugi urzgdzen GMDSS na statkach pozakonwencyjnych na
obszarze morza Al.

Podsystemy sktadowe

- Radiotelefon VHF - jest to radiotelefon morski, dziatajacy w pasmie VHF
(Very High Frequency), popularnie zwany UKF- ka.

- Radiotelefon MF/HF - jest to radiotelefon morski pracujacy w pasmie fal

posrednich (MF - komunikacja $redniego zasiegu) i krotkich (HF - komu-
nikacja dalekiego zasiegu).
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- System DSC - Digital Selective Call - cyfrowe wywotanie selektywne. Stuzy
do wywotywania stacji brzegowych lub statkow.

- INMARSAT - system #tgcznosci satelitarnej oparty na 4 satelitach,
znajdujacych sie na orbitach geostacjonarnych (w statych miejscach nad
Ziemig). Swoim zasiegiem pokrywa on cata Ziemie za wyjatkiem obszarow
polarnych (powyzej 70°N i 70°S).

- COSPAS-SARSAT - satelitarny system alarmowania i lokalizacji obiektow
w niebezpieczenstwie. Sg to satelity poruszajgce sie na orbitach
biegunowych (LEOSAR - The Cospas-Sarsat Low-altitude Earth Orbit System
for Search and Rescue) oraz satelity poruszajagce sie na orbitach
geostacjonarnych (GEOSAR — The Cospas-Sarsat Geostacionary Search and
Rescue System). Swoim obszarem pokrywajg catg powierzchnie Ziemi.

- MSI - Maritime Safety Information - morskie informacje bezpieczenstwa, sg
to np. ostrzezenia nawigacyjne, prognozy pogody i inne informacje

dotyczace bezpieczenstwa. Sg one przekazywane za pomoca;:
-NAVTEX - system naziemny, pracujacy na czestotliwosci 518 kHz.

Informacje przekazywane sg statkom znajdujagcym sie na wodach

przybrzeznych (jego zasieg to ok 200 Mm).
-EGC - satelitarny system grupowego wywotania statkéw. Informacje

przekazywane sa za pomocag satelitbw pracujgcych w systemie

INMARSAT.
- WWNWS - System przekazujgcy informacje MSI w zakresie fal krotkich.

- EPIRB - Emergency Position Indicator Radio Beacon - radioptawa awaryjna.
Jej zadaniem jest nadawanie sygnatu wzywania pomocy przez satelite.

- SART - Search And Rescue Transponder - transponder radarowy. Urzgdzenie
stuzace do lokalizacji. W momencie, gdy zostaje namierzone przez radar,
wysyta sygnat alarmowy.

DMORKA N Wwv_v.m_orka.pl _ - 14
T ...I Zeglarstwo stanie sie takze Twojg pasja!!!



Obszary

Poniewaz rdézne podsystemy wchodzace w sklad GMDSS majg rozny zasieg,
wprowadzono pojecie obszarOw. Statki poruszajgce sie w danym obszarze
powinny by¢ wyposazone w odpowiedni sprzet, pozwalajacy na tacznos¢ w danym
obszarze ze stacjg brzegowa.

Obszary zostaty zdefiniowane nastepujaco:

- Al - obszar, w ktérym mozemy skutecznie zaalarmowac stacje brzegowa za
pomoca radia VHF z DSC. Zasieg ok. 20 - 30 Mm. Nie nalezy myli¢ tego ze
strefg przybrzezna, gdyz nie na wszystkich wybrzezach znajdujg sie stacje
brzegowe wyposazone w VHF+DSC (nie ma ich na np. pétnocnym wybrzezu
Afryki).

- A2 - obszar, w ktorym mozemy skutecznie zaalarmowac stacje brzegowg za
pomocg cyfrowego selektywnego wywotania przy uzyciu radiostacji
posredniofalowej (z wytaczeniem obszaru Al). Zasieg wynosi okoto 150 Mm.

- A3 - obszar morski, z ktérego mozna zaalarmowac stacje brzegowe przy
uzyciu satelitarnego systemu INMARSAT. Czyli mniej wiecej obszar pomiedzy
szerokoscig geograficzng 70°S a 70°N. Do obszaru A3 nie zalicza sie
obszaréw Al oraz A2.

- A4 - krotko méwiac - reszta Swiata (obszary polarne). Oczywiscie nie
wliczamy w A4 obszaréw Al, A2i A3.
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Obszary na Baityku
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Regulaminy

Podstawy prawne
Jesli chodzi o radiokomunikacje morska, w skali miedzynarodowej,
uregulowania prawne zawarte sg w nastepujacych dokumentach:

- Regulamin Radiokomunikacyjny - RR (Radio Regulations) - wydawany
przez Miedzynarodowg Unie Telekomunikacyjng (ITU - International
Telecommunication Union www.itu.int)

- Konwencja SOLAS - wydawana przez Miedzynarodowg Organizacje
Morskg (IMO - International Maritime Organization - www.imo.org). Dotyczy
bezpieczenstwa na morzu.

- Konwencja STCW - wydawana przez IMO - dotyczy standarddw szkolenia
zalOg statkow.

- Konwencja SAR - okre$la organizacje i sposéb dziatania stuzb
ratunkowych.

Kategorie radiostacji

Radiostacje dzielimy na 4 kategorie, ze wzgledu na czas pracy. Chodzi tu
nie o to, jak dtugo majg one prowadzi¢ nastuch radiowy — obowigzane sg
prowadzi¢ go caty czas, gdy znajdujg sie w morzu. Czas pracy przewidziany
jest dla ustug dla ludnosci (np. zamawianie rozmoéw telefonicznych). Mamy
tu nastepujace kategorie:

- H24 - stuzba radiowa petniona jest przez catg dobe. Do tej kategorii naleza
np. duze statki pasazerskie.

- H16 - stuzba radiowa petniona jest 16 h na dobe, nalezg tu np. mniejsze
statki pasazerskie.

- H8 - stuzba 8 h na dobe - typowa dla jednostek towarowych.

- HX - jednostki pozakonwencyjne. Radiostacja Swiadczy ustugi najczesciej
pomiedzy 0830 a 0930 czasu lokalnego obowigzujgcego na poktadzie.

DMORKA www.morka.pl
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Obowiagzki kapitana jednostki

Do obowigzkdéw kapitana nalezy:

- wyznaczenie operatora odpowiedzialnego za tacznosc,
- Wyznaczenie operatora odpowiedzialnego za prowadzenie dziennika GMDSS.

Moze to by¢ jedna i ta sama osoba, na jachtach bardzo czesto obydwie
funkcje petnikapitan jachtu.

s/y Devil Call Sign ABC4511 MMSI 123456789
Data/ . .. , .. .
Cras Do stacji | Od stacji | Kanat Skrot korespondencji, uwagi
0815 _ _ B Przeprowadzono test EPIRB, SART
i DSC - Urzadzenia dziatajg poprawnie

0830 VTS Devil 71 Zgtoszenie przeciecia toru wodnego
0920 CQ Witowo 24 Odebrano prognoze pogody
1020 Bos|_r|r|1£zinat Devil 10 Zgtoszenie wejscia do portu
1021 SG HEL Devil 10 Zgtoszenie odprawy granicznej

Przyktadowy fragment zapisu w dzienniku radiowym.

Obowigzki radiooperatora

Do obowigzkéw radiooperatora nalezy:

- sprawdzenie przed rejsem sprzetu (0 wyniku przegladu nalezy poin-
formowac kapitana).

- zapewnienie bezpieczenstwa radiowego - czyli odbieranie ostrzezen
nawigacyjnych, prognoz pogody, itp.

- systematyczne testowanie urzadzen.

s
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- nadawanie ostrzezen nawigacyjnych - np. wysytanie do stacji brzegowych
informacji o zauwazonych uszkodzeniach znakéw nawigacyjnych.

- prowadzenie fgcznosci w niebezpieczenstwie - np. uzyskanie porad
medycznych.

- skuteczne wzywanie pomocy.

- prowadzenie korespondencji publicznej.

Podlegtos¢ stuzbowa operatora

Radiooperator podlega bezposrednio kapitanowi jednostki. W ramach
swoich uprawnien kapitan ma prawo wgladu do korespondenciji.
Potwierdzeniem kontroli sprawowanej przez kapitana nad radiostacjg jest
jego podpis, sktadany kazdego dnia w dzienniku radiowym.

Tajemnica korespondencji

Kazdy operator zobowigzany jest do zachowania tajemnicy korespondenciji.
Dotyczy to zaréwno korespondencji wiasnej, jak i mimowolnie zastyszanej.
Tajemnicy korespondencji podlega zaréwno jej tresé, jak i sam fakt jej wystapienia.

W ramach zapewnienia tajemnicy korespondencji radiooperator jest
zobowigzany do zabezpieczenia dokumentow radiostacji, aby nie dostaty sie w
niepowotane rece.

Tajemnica korespondencji obowigzuje réwniez kapitana, ktéry - jak
wczesniej wspomnieliSmy - ma do niej wglad.

Zasady podawania czasu

Podajemy go wedtug koordynowanego czasu uniwersalnego (UTC -
Universal Coordinated Time) - jest on zgodny z GMT (Greenwich Mean Time);
zawsze w grupach czterocyfrowych (od 0000 do 2359). Czasami mozna
podawa¢ wedlug czasu lokalnego, ale wyraznie trzeba zaznaczy¢, ze
podawany czas jest czasem lokalnym (Local Time).

DMORKA N Wwv_v.m_orka.pl _ o 19
T ...I Zeglarstwo stanie sie takze Twojg pasja!!!



Zasady podawania daty

Obowigzuje kalendarz gregorianski (czyli nasz). Miesigc mozna poda¢ petng
nazwg lub cyfra. Jesli skorzystamy z zapisu cyfrg, nalezy stosowa¢ podang
kolejnos¢: dzien, miesigc, rok (np. 03.06.05).

Pozycja geograficzna

Podajemy wspotrzedne geograficzne j i 1. Pozycje podaje sie najczesciej
z doktadnoscig do jednej minuty, podajac pojedynczo cyfry. Mozna to zrobi¢ na

dwa sposoby:
- "klasycznie" - 54° 27,3'N ; 018° 15,2'E
- "ciggiem"-54273 N ; 018152 E

Innym sposobem na podanie pozycji jest podanie namiaru i odlegtosci od
innej znanej pozycji np. 2 Mm na pétnoc od latarni morskiej Rozewie.

Identyfikacja jednostki

Kazda radiostacja — zaréwno statek, jak i stacja brzegowa — musi mie¢
swojq identyfikacje. Pracujac na radiu nie mozna by¢ anonimowym - zawsze
trzeba sie przedstawic. Sg trzy sposoby identyfikacji radiostacji:

1.Nazwa
Podajemy nazwe statku, czesto poprzedzajgc jg okresSleniem rodzaju

jednostki np. Tu jacht zaglowy Oceanna. Stacja brzegowa podaje swojg
nazwe, dodajac na koricu stowo RADIO, np. Tu Witowo Radio. Sposéb ten,
aczkolwiek prosty, ma pewne wady:

- mogg wystapic trudnosci jezykowe - nazwy statkow sg stowami z jakiegos
jezyka i nie musza by¢ dla wszystkich zrozumiate, czasem brzmig podobnie
(np. OceannaiOceania),

- moze wystgpi¢ niejednoznacznos¢ - moze byc¢ kilka statkow o tej samej
nazwie.
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2.Sygnat wywotawczy — Call Sign

Sktada sie ze zbioru liter i cyfr. Wymawia sie je uzywajgc fonetyki MKS-u.
Jest to jednoznaczny spos6b okreslenia radiostacji i nie powinny wystgpié
trudnosci jezykowe. Wada jest jednak to, ze tatwiej jest zapamieta¢ nazwe
jachtu na ktérym ptywamy, niz jego sygnat wywotawczy (zwiaszcza gdy
ptywamy na réznych jachtach). Ponizej oméwimy ogélne zasady nadawania
sygnatow wywotawczych (przyjeto oznaczenia S - litera lub cyfra, L - litera, C -

cyfra):

- Stacje brzegowe - ich sygnat skfada sie z: SSL lub SSL uzupetnione
0 CCC, np. SPN (Sierra Papa November).

- Jednostki konwencyjne - SSLL np. SQNU lub SSLLC, np.. 3ZKN7
- Jednostki pozakonwencyjne - SLCCCC lub SSLCCCC
Polskim stacjom zostaty przyznane sygnaty z zakresow:
- SNA - SRZ (oczywiscie z wytaczeniem SOS),
-HFA-HFZ
-3ZA-32Z

3.MMSI - Maritime Mobile Service Identity

Jest to 9-cio cyfrowy sygnat jednoznacznie identyfikujgcy radiostacje.
Wykorzystywany jest najczesciej przez urzadzenia DSC (wywotanie przez DSC
moze nastgpic tylko przy pomocy MMSI), a takze radioptawy EPIRB. Sktada sie
z trzycyfrowego numeru MID (Maritime Identification Digits),
identyfikujacego kraj pochodzenia radiostacji (pierwsza cyfra numeru MID
oznacza kontynent) oraz 6-ciu cyfr. Dla Polski MID to 261.

- MMSI statkéw - MID+6 cyfr, np. Pogoria 261146000
- MMSI stacji brzegowych - 00+MID+4 cyfry, np. Witowo Radio 002610210

- MMSI wywotan grupowych - 0+MID+5 cyfr.
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Literowanie

Literujac stowa czy sygnaty wywotawcze nalezy uzywac ustalonej fonetyki
liter. Przedstawiona jest ona w Zataczniku 1 na koncu ksigzki. Liczby literujemy
podajac po jednej cyfrze, w jezyku angielskim.

Przechodzac do literowania wymawiamy stowo INTERCO (czyt.
interko), a wracajgc do normalnego tekstu podajemy znak YZ (Yankee
Zulu).

Rozmowy telefoniczne przez VHF

W dobie powszechnych i coraz tanszych telefonéw komérkowych temat
potaczen rozméw telefonicznych poprzez VHF za pos$rednictwem stacji
brzegowej moze wydawac sie nieco archaiczny, ale oméwimy go z dwdch
powoddw:

- taumiejetnos$¢ moze sie zawsze przydac,
- temat ten jest czesto "watkowany" na egzaminach
Uwaga! Sa to ustugi ptatne!!!

Przygotowanie do korespondencji

- Przygotowujemy dane naszej jednostki:
- sygnat wywotawczy,
-radiocompany (AAIC) - polskie AAIC to PLO2
- Przygotowujemy numer telefonu, z ktérym chcemy nawigza¢ potaczenie,
wraz z numerami kierunkowymi.
- Przygotowujemy informacje o stacji brzegowej:
- sprawdzamy na ktérym kanale pracuje stacja,
- prowadzimy nastuch na tym kanale, aby sprawdzi¢ czy nie jest zajety.

tacznosc

- Wywotujemy stacje brzegowa i méwimy, o co nam chodzi.
- Podajemy numer telefonu.
- Jesli uda sie nawigzac potgczenie:
- operator musi byé obecny podczas rozmowy,
- operator ma obowigzek przerwac korespondencje, gdy pojawig sie w niej
tresciwulgarne,
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- Podczas catego potaczenia operator jest za nie odpowiedzialny, jak rowniez
za zakonczenie potaczenia.

- Po zakonczeniu potaczenia stacja brzegowa podaje czas i koszt potaczenia.

- Wpisujemy do dziennika dane dotyczace potaczen.

Rozliczanie rozmow

- Do rozliczania rozméw stuzg dwie waluty (stacja brzegowa podaje koszt
potaczenia w jednej z nich):
- GFr - gold francuski,
- SDR - specjalne prawa poboru;

1 SDR = 3,061 GFr
Jest to staty kurs pomiedzy tymi dwiema walutami. Aktualny kurs SDR
mozna znalezé np. na stronie NBP: www.nbp.pl
- Stawka za rozmowe sktada sie z dwoch czesci:
- CC (Coast Station Charge)- optata za stacje brzegowa,
- LL (Local Line Charge) - optata za linie brzegowa.
- Za potaczenia ptaci armator, nie rozlicza sie on jednak bezposrednio ze stacjg
brzegowa, tylko z Radiocompany (dla Polski PLO2 - TP S.A).
- Raz w miesigcu sporzadza sie na statku wykaz ptatnych potaczen w dwéch
egzemplarzach:
- dla Radiocompany
-dla Armatora
- Radiocompany otrzymuje informacje rowniez ze stacji brzegowych, zbiera
wszystko i wysyta do Armatora. Armator ptaci Radiocompany za wszystko,
a Radiocompany rozlicza sie dalej ze stacjami brzegowymi.
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Szkota Zeglarstwa MORKA

Zapraszamy na nasze szkolenia SRC

- zajecia w matych grupach,
- ¢wiczenia na rzeczywistym sprzecie,

- do dyspozycji sprzet VHF DSC, EPIRB,
NAVTEX, SART,

- podrecznik wraz z programem komputerowym
w cenie kursu,

- mozliwos¢ prywatnych konsultacji z instruktorem,
poprzez e-mail lub Skype,

| najwazniejsze:

- zapisujac sie raz na nasz kurs SRC, mozesz
przychodzi¢ na niego dowolng ilos¢ razy GRATIS!!
(np. raz w roku, zeby powtérzy¢ wiedze)!

SzczegOly i terminy na naszej stronie: www.morka.pl
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Radiotelefon VHF

Radiotelefon VHF (zwany popularnie UKF-ka) dziata w pasmie: 156.025 -
162.025 MHz. Aby utatwi¢ uzytkownikowi korzystanie z radia, podzielono ten
zakres na kanaty od 1-28 i 60-88 (jak kanaty w telewizorze: nie zmieniamy
czestotliwosci, aby obejrze¢ inny program, tylko wciskamy przycisk na pilocie -
telewizor ma juz zaprogramowang czestotliwosc¢ dla tego kanatu).

=
E

-
-

Radiotelefon VHF

Zasieg radiotelefonu VHF
Pasmo, w jakim dziata UKF-ka, charakteryzuje sie tzw. propagacja
przestrzenng. Oznacza to, ze fale radiowe nie ulegajg ugieciu w atmo-sferze,
lecz idg po "linii prostej" - podobnie jak promienie Swietlne. Mozna zatem
przyjaé, ze skuteczna tgcznosé pomiedzy dwiema stacjami moze nastgpic¢
wtedy, gdy anteny obu stacji "widzg sie".

Przyblizony zasieg skutecznej tgcznosci mozemy policzy¢ ze wzoru:

D=2,5*(~/h1 +~/h2)

Gdzie:
- D — zasieg w milach morskich

- h1 i h2 — wysokosci umieszczenia anten, w metrach nad poziomem morza
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Simplex i duplex
Kanaty w pasmie VHF zostaty podzielone na dwie grupy:

- simpleksowe - sg to kanaly, gdzie nadawanie i odbiér odbywa sie na tej
samej czestotliwosci. Na tych kanatach prowadzi sie rozmowe "na zmiang",
tzn. jeden mowi, drugi stucha (i na odwrot).

- dupleksowe - sg to kanatly, ktére majg przypisane dwie czestotliwosci dla
jednego kanatu - jedna czestotliwo$¢ dla nadawania, druga dla odbioru.
Zatem mozliwa jest rozmowa taka, jak w telefonie (obydwie stacje moga
jednoczes$nie nadawac i odbieraé). Aby mozna byto stosowaé "full duplex"
potrzebne sg jednak na statku dwie anteny. Na tych kanatach mozliwa jest
tylko korespondencja pomiedzy statkami a stacjami brzegowymi.

Mozemy mie¢ zatem nastepujace rodzaje korespondencji:

- simpleks - prowadzona na kanatach simpleksowych - gdy jeden moéwi,
drugi stucha;

- dupleks - prowadzona na kanatach dupleksowych - obydwaj jednoczesnie
nadaja i odbieraja;

- duosimpleks - pomimo dupleksu obydwie stacje nadajg na zmiane;

- semidupleks - jedna stacja pracuje w full dupleksie, druga w duosimpleksie
(np. rozmowa jachtu ze stacja brzegowa)

Podziat pasma na kanaty

Jak wspomnieliSmy na poczatku rozdziatu, aby utatwic korzystanie z UKF-
ki, pasmo radiowe zostato podzielone na kanaty. Numery kanatéw to od 1 do
28 i od 60 do 88. Numery kanatow wraz z ich przeznaczeniem zawarte sg
w Zataczniku 2 znajdujgcym sie na koncu ksigzki.

Do tacznosci miedzystatkowej uzywamy nastepujgcych kanatow:
6, 8, 10, 13,9, 72,73, 69, 67, 77,15,17, 71, 87, 88
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Pierwszenstwo tacznosci

Na radiotelefonie (jak réwniez na innych urzadzeniach, np. radioteleksie)
mozna nadawaé rézne rodzaje komunikatow. Niektore wymagajg wiekszej
pilnosci (np. zwigzane z akcjami ratunkowymi), inne mniejszej. Powstata
w zwigzku z tym hierarchia waznosci komunikatow — komunikaty znajdujace
sie "wyzej" maja pierwszenstwo przed pozostatymi:

1) wywotanie i korespondencja w niebezpieczenstwie (MAYDAY),

2) tgcznos¢ poprzedzona sygnatem ponaglenia (PAN-PAN),

3) tacznosé poprzedzona sygnatem ostrzegawczym (SECURITE),

4) tgcznosé rutynowa

Teraz kilka stéw wyjasnienia, jaka korespondencja nalezy do danej grupy:

- AD 1 — uzywamy wtedy, gdy jednostce lub zatodze zagraza bezposrednie
niebezpieczenstwo i potrzebna jest natychmiastowa pomoc (np. cztowiek za
burtg, pozar na jachcie, toniecie itp.).

- AD 2 — uzywamy wtedy, gdy pomoc nie jest potrzebna natychmiast (np.
pomoc medyczna - podjecie chorego z poktadu, asysta holownikow itp.).

- AD 3 - ftacznos$¢ zwigzana z bezpieczenistwem zeglugi (ostrzezenia
nawigacyjne, prognozy pogody, informacje o przeszkodach czy
uszkodzonych znakach nawigacyjnych).

- AD 4 — jest to np. tgcznos¢ na torze podejsciowym do portu z pilotem czy
kapitanatem, zamawianie odpraw granicznych, tgcznos$¢ zwigzana z opta-
tami za rozmowy telefoniczne, pozostata korespondencja.

Decyzje o nadaniu korespondencji z grup 1, 2 i 3 podejmuje kapitan lub
osoba odpowiedzialna za statek.

Przy omawianiu ponizej poszczegoélnych rodzajow tgacznosci,
zostang omowione sposoby wywotania bez uzycia DSC. Samo DSC
i sposoby wywotania oraz prowadzenia korespondencji przy uzyciu
DSC zostang omowione w hastepnym rozdziale.
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Ogolne zasady korespondencji

- Korespondencje ograniczamy do niezbednego minimum - nie rozmawiamy
o rzeczach nieistotnych - innitez moga chciec skorzystac z radia.

- W radiotelefonii korespondencje uwaza sie za zrozumiang dopiero wtedy,
gdy druga strona potwierdzi jej odbior.

- Nie przeklinamy.

- Zawsze przed wyborem kanatu roboczego upewniamy sie, ze jest on wolny.

- Nie prowadzimy korespondencji w minutach 00-03 i 30-33 po kazdej
godzinie. Zwyczajowo jest to czas ciszy radiowej na VHF, na ewentualne
wzywanie pomocy dla potrzebujacych.

tacznos¢ rutynowa

Prowadzona jest w pozostatych przypadkach np.:
- rozmowy pomiedzy statkami,
- rozmowy telefoniczne (za posrednictwem stacji brzegowej),
- zgtoszenie wejscia do portu
- zgloszenie odprawy granicznej, itp.

Sposéb wywotania

Wywotanie prowadzimy na kanale 16, nastepnie przechodzimy na wybrany
kanat roboczy (uprzednio sprawdzajac czy jest wolny). Wyjatkiem jest
korespondencja z portami i strazg graniczng, gdzie wywotania dokonuje sie na
ich kanatach roboczych:

IDENTYFIKACJA STACJI WYWOLYWANEJ x1

THIS IS lub TU lub DELTA ECHO

IDENTYFIKACJA NASZA =<2

- po zgtoszeniu sie stacji proponujemy kanat roboczy

- stacja musi potwierdzi¢ kanat

- przechodzimy na wybrany kanat i pierwsza wywotuje znowu ta strona,
ktdra rozpoczeta korespondencje na kanale 16-tym.

Forma odpowiedzi na wywotanie
IDENTYFIKACJA STACJI WYWOLUJACEJ %1

THIS IS lub TU lub DELTA ECHO
IDENTYFIKACJA NASZA x1
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np.

Statek “Angel”

Statek “Devil”

Wywotanie na kanale 16

DEVIL tu ANGEL ANGEL

ANGEL tu DEVIL

DEVIL przejdz na kanat 77

OK. kanat 77

Obydwa statki zmi

eniajg kanat na 77

DEVIL tu ANGEL ANGEL

ANGEL tu DEVIL

O ktérej bedziecie w Gdyni?

Bedziemy za dwie godziny.

Dziekuje, wracam na kanat 16.

OK. kanat 16.

Obydwaj wracajg do nastuchu na kanale 16.

Po kazdym zdaniu mozemy dodac na koniec stowo OVER (ODBIOR), ana
zakonczenie catej korespondencji zwrot OVER AND OUT (BEZ ODBIORU).

Co zrobié, jesli stacja nie

Z roznych przyczyn stacja, ktorg wywotujemy, moze nas nie ustysze¢ (np.
jest poza zasiegiem, prowadzi korespondencje na innym kanale, lub po prostu
wszyscy sg ha pokiadzie). W takim przypadku nie wywotujemy az do skutku,
tylko trzykrotnie, z dwuminutowymi przerwami. Jesli dalej nie odpowiada,

robimy dtuzsza przerwe i powtarzamy p

odpowiada na wezwanie

rocedure.
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i 2 min. i 2 min. i
Wywotanie 1 Wywotanie 2 Wywotanie 3 | —» |1 j[0)3)

tacznosc¢ bezpieczenstwa

taczno$¢ bezpieczenstwa prowadzona jest najczesciej przez stacje
brzegowe, ale takze my mozemy nada¢ komunikat z tej grupy. Prowadzona
jest wtedy, gdy stacja ma do przekazania wazny komunikat dotyczacy
bezpieczenstwa zeglugi, np.:
- prognozy i ostrzezenia meteorologiczne (nadaje stacja brzegowa),
- ostrzezenia nawigacyjne (nadaje stacja brzegowa),
- ostrzezenie o zauwazonym niebezpieczenstwie (np. uszkodzonym znaku
nawigacyjnym lub dryfujacych przeszkodach - nadaje stacja, ktGra zauwazyta

niebezpieczernstwo).
Poprzedzona jest trzykrotnie wypowiedzianym hastem SECURITE. Mozna
stosowac¢ wywotanie do wszystkich stacji lub wywotywac konkretng stacje.

Wywotanie do wszystkich stacji prowadzimy na kanale 16:

SECURITE, SECURITE, SECURITE
WSZYSTKIE STACJE %3 lub ALL STATION %3 lub CHARLIE
QUEBECK %3

THIS IS lub TU lub DELTA ECHO
NAZWA STATKU %3 [ub CALL SIGN %3 lub MMSI %3

POZYCJA STATKU
RODZAJ ZAGROZENIA

np. ze statku Angel zauwazono dryfujacy kontener :

SECURITE, SECURITE, SECURITE

WSZYSTKIE STACJE, WSZYSTKIE STACJE, WSZYSTKIE STACJE
tu

ANGEL, ANGEL, ANGEL

Moja pozycja to 45°13,7'N 011°23,5'E

W poblizu mojej pozycji zauwazytem dryfujacy kontener. Uwazajcie.
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Jezeli ustyszymy komunikat z gatunku "SECURITE" nie odpowiadamy na
niego, tylko odnotowujemy go w dzienniku radiowym GMDSS.

Wywotanie do konkretnej stacji prowadzimy na kanale 16, nastepnie
przechodzimy na zaproponowany kanat roboczy. Na kanale roboczym

pierwszy korespondencje zaczyna ten,

kto pierwszy wywotywat na 16-tce. Na

kanat roboczy mozemy przejS¢ dopiero po potwierdzeniu zrozumienia, o ktory

kanat chodzi:

SECURITE, SECURITE, SECURITE
IDENTYFIKACJA STACJI %3
THIS IS lub TU lub DELTA ECHO

NAZWA STATKU %3 lub CALL SIGN %3 lub MMSI %3

np. statek Devil zauwazyt uszkodzony znak nawigacyjny :

Statek “Devil”

Witowo radio

Wywotanie

na kanale 16

SECURITE, SECURITE, SECURITE
WITOWO RADIO, WITOWO RADIO
WITOWO RADIO
tu
DEVIL, DEVIL, DEVIL

DEVIL tu WITOWO RADIO
przejdz na kanat 24

Zrozumiatem, kanat 24

Obie stacje zmieniajg kanat na 24

WITOWO RADIO tu DEVIL

Stucham Pana.

Zauwazytem ze ptawa "GL" na
Zatoce Gdanskiej jest uszkodzona

Dziekuje, przyjatem, powiadomimy
odpowiednie stuzby.

Prosze bardzo, wracam na kanat 16.

Stacja Devil wraca do nastuchu na kanale 16.

s
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tacznosc pilna

kgcznos¢ pilna prowadzona jest wtedy, gdy jednostka ma do przekazania
wazny komunikat, np.:
- potrzebna jest pomoc medyczna (przybycie lekarza lub konsultacja
medyczna),
- potrzebny jest transport medyczny,
- potrzebna jest pomoc inna niz w komunikacji w niebezpieczenstwie (np.
asysta holownikow)
Wywotanie pilne poprzedzone jest trzykrotnie wypowiedzianym hastem
PAN-PAN. Mozna stosowa¢ wywotanie do wszystkich stacji lub wywotywac
konkretna stacje.

Wywotanie do wszystkich stacji prowadzimy na kanale 16:

PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN

MEDICO - tylko w przypadku pomocy medycznej

WSZYSTKIE STACJE %3 lub ALL STATION %3 lub CHARLIE
QUEBECK %3

THIS IS lub TU lub DELTA ECHO

NAZWA STATKU %3 lub CALL SIGN %3 lub MMSI %3
POZYCJA STATKU

RODZAJ ZAGROZENIA

RODZAJ OCZEKIWANEJ POMOCY

np. statek Angel potrzebuje porady lekarskiej

PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN

WSZYSTKIE STACJE, WSZYSTKIE STACJE, WSZYSTKIE STACJE
tu

ANGEL, ANGEL, ANGEL

Moja pozycja to 45°13,7'N 011°23,5'E

Mam chorego na poktadzie, potrzebuje porady lekarskiej.

Wywotanie do konkretnej stacji prowadzimy na kanale 16, nastepnie
przechodzimy na zaproponowany kanat roboczy. Na kanale roboczym
pierwszy korespondencje zaczyna ten, kto pierwszy wywotywat na 16-tce. Na
kanat roboczy mozemy przej$¢ dopiero po potwierdzeniu zrozumienia, o ktéry
kanat chodzi:
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PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN

MEDICO - tylko w przypadku pomocy medycznej

IDENTYFIKACJA STACJI %3
THIS IS lub TU lub DELTA ECHO

NAZWA STATKU %3 lub CALL SIGN %3 lub MMSI %3

Na to wezwanie odpowiadajg tylko jednostki, ktére moga udzieli¢ pomocy.

np. statek Devil potrzebuje $migtowca,

zeby odtransportowac chorego na lad.

Statek “Devil”

Witowo radio

Wywotanie na kanale 16

PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN
WITOWO RADIO, WITOWO RADIO
WITOWO RADIO
tu
DEVIL, DEVIL, DEVIL

DEVIL tu WITOWO RADIO
przejdz na kanat 24

Zrozumiatem, kanat 24

Obie stacje zmie

niaja kanat na 24

WITOWO RADIO tu DEVIL

Stucham Pana.

Mam chorego na poktadzie,

z podejrzeniem zawatu serca.
Potrzebuje transportu medycznego.
Znajduje sie 13 Mm na pétnocny
wschoéd od przyladka Rozewie.

Wysytam Smigtowiec, prosze
utrzymywac nastuch na kanale 16.

Prosze bardzo, wracam na kanat 16.

Stacja Devil wraca do

nastuchu na kanale 16.

s

www.morka.pl 33

...I zeglarstwo stanie sie takze Twojg pasja!!!



tacznos¢ w niebezpieczenstwie

taczno$¢ w niebezpieczenstwie prowadzona jest w catosci na kanale 16
VHF. Sktada sie z nastepujacych elementow:
- Wywotania w niebezpieczenstwie
- Zawiadomienia o niebezpieczenstwie
- Potwierdzenia odbioru wezwania w niebezpieczenstwie
- Korespondencji w niebezpieczenhstwie
- Zakonczenia tacznosci w niebezpieczenstwie
- Wywotania w niebezpieczenstwie przez stacje nie bedacg w niebezpieczenstwie.

Wywotanie w niebezpieczenstwie

Nadajemy tylko na polecenie kapitana lub osoby odpowiedzialnej za statek
- na kanale 16-tym:

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS lub TU lub DELTA ECHO
NAZWA STATKU %3 lub CALL SIGN %3 [ub MMSI %3

Jesli ustyszymy wywotanie w niebezpieczenstwie, powinnismy wykonaé
nastepujace czynnosci:
- przerwac dziatalno$¢ na radiostaciji,
- przestawi¢ radiotelefon na kanat 16,
- wylaczy¢ uktad blokady szuméw, przygotowaé sie do notowania komunika-
tow,
- wezwac kapitana, ktory podejmie dalsze decyzje (np. udziat w akcji).

Zawiadomienie o niebezpieczenstwie

Nadawane jest bezposrednio po wywotaniu w niebezpieczerstwie. Razem
z wywotaniem w niebezpieczenstwie tworza tzw. wezwanie w niebezpiecze-
nstwie.

MAYDAY,
THIS IS lub TU lub DELTA ECHO
NAZWA STATKU lub CALL SIGN lub MMSI
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Podajemy nastepujace informacje:

- pozycje geograficzng,

- godzine okreslenia pozycji,

- rodzaj zagrozenia,

- rodzaj oczekiwanej pomocy,

- inne informacje mogace utatwi¢ akcje (np. czy mamy transponder, radio-

ptawe, ilu ludzi znajduje sie na burcie, jakie mamy srodki ratunkowe, itp.)
Potwierdzenie odbioru wezwania w niebezpieczenstwie

Co powinnismy zrobi¢ po ustyszeniu wezwania w niebezpieczenstwie
opisaliSmy powyzej. Dodatkowo nalezy nada¢ potwierdzenie odbioru
wezwania. Chodzi o to, zeby potrzebujacy pomocy wiedziat, ze kto$ go
ustyszatimoze liczy¢ na pomoc.

Potwierdzenia odbioru nie nadajemy od razu po ustyszeniu wezwania.
Czekamy chwile i dajemy pierwszenstwo stacji brzegowej. Potwierdzenie
odbioru wyglada nastepujaco:

MAYDAY

NAZWA JEDNOSTKI ZAGROZONEJ x3

THIS IS lub TU lub DELTA ECHO

NAZWA JEDNOSTKI ZGLASZAJACEJ %3

RECIVED MAYDAY lub ODEBRALEM MAYDAY lub ROMEO, ROMEO,
ROMEO

podajemy pozycje, predkos¢ i przypuszczalny czas przybycia na miejsce.

Odpowied? jest automatycznie zgtoszeniem sie do akcji ratunkowej!
Korespondencja w niebezpieczenstwie

Jest prowadzona na zasadach podobnych do korespondencji ogélnej, z tym,
ze prowadzimy jg na kanale 16 i kazdorazowe "odezwanie sie" musi by¢

poprzedzone jednokrotnie wypowiedzianym stowem MAYDAY.
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Zakonczenie korespondencji w niebezpieczenstwie

Po zakonczeniu akcji, komunikat nadaje jednostka kierujgca tg akcja:

MAYDAY

ALL STATIONS %3 lub DO WSZYSTKICH STACJI %3 lub CHARLI
QUEBECK %3

THIS IS lub TU lub DELTA ECHO

IDENTYFIKACJA JEDNOSTKI KIERUJACEJ AKCJA %1
GODZINA OD KTOREJ TO OBOWIAZUJE

IDENTYFIKACJA JEDNOSTKI ZAGROZONEJ

SILENCE FINI

Zawieszenie korespondencji w niebezpieczenstwie

Polega na prowadzeniu w ograniczonym zakresie innej korespondencji
(SECURITE i PAN-PAN). Komunikat taki nadaje sie w podobny sposéb, co
zakonczenie korespondencji, lecz zamiast stowa SILENCE FINI, podajemy
stowo PRUDANCE.

Zawieszenie obowigzuje do pierwszego komunikatu poprzedzonego
stowem MAYDAY - czyli do wznowienia korespondencji w niebezpieczenstwie.
Zawieszenie korespondencji nie zwalnia nas z obowigzku prowadzenia
nastuchul!

Uciszanie jednostek

Moze sie czasem zdarzy¢ sytuacja przerwania przez jakas$ jednostke ciszy
radiowej komunikatem o nizszym priorytecie (najczesciej jest to dziatanie
nieSwiadome, wynikajgce z niewiedzy). Nalezy jg wtedy uciszy¢. Istniejg dwa
przypadki uciszania jednostek: (1) kiedy ucisza jednostka bedgca w niebezpie-
czenstwie i (2) kiedy ucisza inna jednostka, (najczesciej kierownik akcji
ratunkowej):

1. Ucisza jednostka bedaca w niebezpieczenstwie:

MAYDAY
WSZYSTKIE STACJE lub IDENTYFIKACJA JEDNOSTKI UCISZANEJ
SILANCE MAYDAY
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2. Ucisza inna jednostka, (najczesciej kierownik akcji):
MAYDAY

WSZYSTKIE STACJE lub IDENTYFIKACJA JEDNOSTKI UCISZANEJ
THIS IS lub TU lub DELTA ECHO

IDENTYFIKACJA JEDNOSTKI NADAJACEJ KOMUNIKAT
SILANCE DISTRESS

np. statek Devil tonie.

Statek “Devil” | Witowo radio | Statek “Angel”
Wywotanie na kanale 16

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
tu
DEVIL, DEVIL, DEVIL
MAYDAY
tu
DEVIL
Moja pozycja:54 13,1' N
019 12,0'E
0 godzinie: 1240 UTC
Tone,
potrzebuje natychmiastowej
pomocy. Mam 6 0s6b
na pokfadzie, mamy
tratwe ratunkowa,
radioptawe i transponder
radarowy.
MAYDAY
DEVIL, DEVIL, DEVIL
tu
WITOWO RADIO,
WITOWO RADIO,
WITOWO RADIO
ODEBRALEM MAYDAY
MAYDAY
DEVIL, DEVIL, DEVIL
tu
ANGEL, ANGEL, ANGEL
ODEBRALEM MAYDAY
Jestem 10 Mm na p6tnoc
od Ciebie, bede na Twojej
pozycji za ok. 1,5 h.
MAYDAY
ANGEL
tu
WITOWO RADIO
Prosze zmierza¢ na pozycje
statku DEVIL z maksymalng
mozliwg predkoscia
i prowadzi¢ poszukiwania
jednostki.
Wysytamy $migtowiec.
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MAYDAY
WITOWO RADIO
tu ANGEL zrozumiatem

MAYDAY
WITOWO RADIO
tu DEVIL
Musimy opusci¢ statek.
MAYDAY
DEVIL
tu

WITOWO RADIO
Prosze uruchomi¢

tu WITOWO RADIO czy
moze Pan podja¢ bezpiecznie
rozbitkow na poktad?

SART i EPIRB
MAYDAY
WITOWO RADIO
tu ANGEL
Zauwazytem na pozycji
54 13,1' N 019 12,2'E
Tratwe ratunkowa.
MAYDAY
ANGEL

MAYDAY
WITOWO RADIO
tu ANGEL
PodjeliSmy wszystkich
rozbitkéw, ich stan jest
bardzo dobry. Kierujemy sie
do portu HEL, bedziemy tam
za 3 godziny.

MAYDAY
WSZYSTKIE STACJE,
WSZYSTKIE STACJE,
WSZYSTKIE STACJE

Tu
WITOWO RADIO
O godzinie 1510 UTC
DEVIL SILANCE FINI

Nastepuje koniec ciszy radiowej

Posrednictwo wywotania w niebezpieczenstwie

Wywotanie to nadaje jednostka nie bedaca w niebezpieczenstwie — mozna
powiedzie¢, ze robi to za kogos. Takie wezwanie mozna nada¢ w nastepujacych

przypadkach:

- kiedy jednostka zagrozona prosi o takie wezwanie - np. nadajgc znaki

Dmoria™
MORKA

www.morka.pl
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akustyczne lub wzrokowe wzywania pomocy,
- kiedy kapitan uzna ze potrzebna jest pomoc dla innej jednostki,
- kiedy jednostka sama nie mogaca udzieli¢ pomocy odbierze wezwanie,
ktdre nie zostato potwierdzone przez inng stacje.
Wywotanie takie wyglada nastepujaco:

MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY
THIS IS lub TU lub DELTA ECHO
NAZWA STATKU %3 lub CALL SIGN %3 lub MMSI %3

Nastepnie meldujemy, co zauwazylismy, czyli:

- 0 godzinie .....
- ha pozycji ......

np. statek Angel zauwazyt, ze z sasiedniego jachtu nadano jeden ze
wzrokowych sygnatow wzywania pomocy (zatgcznik 2).

MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY

tu

ANGEL, ANGEL, ANGEL

O godzinie 1230 UTC, na pozycji 54 13,7'N 019 23,0E zauwazytem jacht
wzywajacy pomocy pochodnig reczna.

Natomiast jesli posredniczymy w przekazaniu nie potwierdzonego komu-
nikatu meldujemy:
- 0 godzinie......
- na kanale 16 VHF odebratem nastepujgcy komunikat: .....
np. jacht Devil odebrat na kanale 16 VHF nastepujacy nie potwierdzony
komunikat: "Mayday, Mayday, Mayday, tu ABC101, ABC101, ABC101.
Mayday, this is ABC101, moja pozycja 55 54,2'N 017 43,8'E o godzinie 1200
UTC. Mam pozar na poktadzie, potrzebuje pomocy."

MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY

tu DEVIL, DEVIL, DEVIL

0 godzinie 1210 UTC, na kanale 16 VHF odebratem nastepujacy komunikat:
Mayday, this is ABC101, moja pozycja 55 54,2'N 017 43,8'E o godzinie
1200 UTC. Mam pozar na pokladzie, potrzebuje pomocy.
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Szkota Zeglarstwa MORKA

Zapraszamy na nasze szkolenia SRC

- zajecia w matych grupach,
- ¢wiczenia na rzeczywistym sprzecie,

- do dyspozycji sprzet VHF DSC, EPIRB,
NAVTEX, SART,

- podrecznik wraz z programem komputerowym
w cenie kursu,

- mozliwos¢ prywatnych konsultacji z instruktorem,
poprzez e-mail lub Skype,

| najwazniejsze:

- zapisujac sie raz na nasz kurs SRC, mozesz
przychodzi¢ na niego dowolng ilos¢ razy GRATIS!!
(np. raz w roku, zeby powtérzy¢ wiedze)!

SzczegOly i terminy na naszej stronie: www.morka.pl
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DSC VHF

DSC (Digital Selective Call) czyli cyfrowe selektywne wywotanie jest
jednym z elementéw sktadowych systemu GMDSS. Stuzy do nawigzywania
tacznosci radiowej (czyli do wywotywania).

Mozna to poréwnac do telefonii komérkowej - chcac do kogos$ zadzwonic
wybieramy jego numer i - jesli jest w zasiegu sieci - dzwoni jego telefon. W
DSC mozemy adresowa¢ wywotanie nie tylko do jednego statku, ale o tym
powiemy na nastepnych stronach. Dla statkéw odpowiednikiem numeru
telefonu jest numer MMSI, a odpowiednikiem telefonu - oczywiscie
radiotelefon VHF DSC. Wywotanie w duzym uproszczeniu polega na tym, ze
wybieramy numer MMSI statku (lub stacji brzegowej) i o ile znajduje sie ona
w zasiegu, to jej radio sygnalizuje, ze chcemy z nimi nawigzac tgcznos¢ (przy
wybieraniu podaje sie kanat roboczy oraz wybiera priorytet komunikacji, ale
o tym pd&zniej). Sygnat ten nadawany jest cyfrowo i przekazywany jest wiasnie
na kanale 70-tym. Trwa okoto 0,5 s, wiec w poréwnaniu do klasycznego
wywotania jest bez poréwnania kréotszy. Poza tym DSC ma jeszcze jedna
wazng zalete - innym statkom, znajdujacym sie w zasiegu, nie bedag odzywaty
sie radia.

Kategorie komunikatow

Podobnie jak przy zwykiej UKF-ce, tak i na DSC mamy pewne kategorie
komunikatow:

- DISTRESS - wywotanie w niebezpieczenstwie (MAYDAY),
- URGENCY - wywotanie pilne (PAN-PAN),

- SAFETY - wywotanie bezpieczenstwa (SECURITE),

- ROUTINE - czyli wywotanie w komunikacji rutynowej.

Sposoby adresowania

W DSC mamy kilka sposobéw adresowania wiadomosci. Wazne jest jednak
to, ze wiadomos¢ nigdy nie jest anonimowa. Nie da sie wytgczy¢ MMSI
nadawcy!

Wywotanie do wszystkich stacji

Nie wymaga chyba wiekszego komentarza. Adresatami sg wszystkie statki
i stacje brzegowe. Wezwanie odbiorg wszyscy, ktdrzy znajda sie w zasiegu
naszego radia.
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Nie da sie zaadresowa¢ wywotania do wszystkich stacji wiadomosci z kategorii
ROUTINE, ale mozna to obejs¢ - wysylajac wywotanie do odpowiednio duzego
obszaru.

Wywotanie do obszaru geograficznego

Polega na podaniu jako adresu obszaru geograficznego. Wywotanie
odbiora wszystkie statki, ktore znajduja sie w tym regionie (oczywiscie pod
warunkiem, ze bedg w zasiegu naszego radia).

Obszar geograficzny definiuje sie jako prostokat, podajac wspotrzedne
geograficzne jego lewego gérnego naroznika oraz dtugosci bokéw (wedtug
siatki Merkatora). Wielkosci podajemy z doktadnoscig do jednego stopnia.

DI

Adresowanie do obszaru

Wywotanie indywidualne

Czyli wywotanie do konkretnego statku lub stacji brzegowej. Dla przy-
pomnienia numer MMSI dla statkow zaczyna sie od numeru MID danego kraju
(dla Polski to np. 261146000 - sts Pogoria), a numery MMSI dla stacji
brzegowych od 00MID (np.002610210 - Witowo Radio).
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Wywotanie grupowe

Polega na wywotaniu grupy statkéw, np. tego samego armatora, wedtug
tadunku.

Numer MMSI przy wywotaniu grupowym zaczyna sie od OMID.

Wywotanie w kategorii "ROUTINE”

W tej kategorii prowadzimy taczno$¢ rutynowa. Nawigzanie potgczenia
polega na zaadresowaniu komunikatu (tylko wywotania indywidualne,
grupowe i do obszaru), podaniu kanatu roboczego i wystaniu w eter.

Po odebraniu potwierdzenia nasz radiotelefon automatycznie przetacza sie
na zaprogramowany kanat roboczy — prowadzimy na nim korespondencje.

Wywotanie w kategorii "SAFETY”

Wywotania w tej kategorii dotyczg informacji zwigzanych z bezpieczen-
stwem zeglugi, np: prognozy pogody, ostrzezen nawigacyjnych, ostrzezen
0 zauwazonych przeszkodach nawigacyjnych, itp.

Wywotanie w tej kategorii mozemy adresowac¢ do konkretnej stacji, jak
réwniez do wszystkich statkéw. Wysytamy je na DSC, a nastepnie nadajemy
na wskazanym w wywotaniu DSC kanale komunikat:

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS x3 lub nazwa stacji x3

THIS IS

MMSI i sygnat wywotawczy lub nazwa wiasna statku
tekst informacji bezpieczenstwa

Pamietajmy, ze przy adresowaniu do stacji brzegowej nie podajemy kanatu
roboczego.

Odbierajgc wezwanie safety adresowane do wszystkich statkow - nie
odpowiadamy na nie, tylko przechodzimy na odpowiedni kanat i stuchamy, co
stacja nadajgca wezwanie ma nham do powiedzenia.

Wywotanie w kategorii "URGENCY”

Sa to tzw. komunikaty pilne, dotyczace np: transportu medycznego, kon-
sultacji medycznej, lub gdy potrzebna jest pomoc inna niz w komunikacji
w niebezpieczenstwie (np. asysta holownikow).
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Wywotanie w tej kategorii mozemy adresowac do konkretnej stacji, jak
réwniez do wszystkich statkéw. Wysytamy je na DSC, a nastepnie nadajemy
na wskazanym w wywotaniu DSC kanale komunikat:

PAN-PAN PAN-PAN PAN-PAN

ALL STATIONS x3 lub nazwa stacji x3

THIS IS

MMSI i sygnat wywotawczy lub nazwa wiasna statku
tekst informacji pilnej

Pamietajmy, ze przy adresowaniu do stacji brzegowej nie podajemy kanatu
roboczego.

Odbierajgc wezwanie urgency adresowane do wszystkich statkéw - nie
odpowiadamy na nie tylko przechodzimy na odpowiedni kanat i stuchamy, co
stacja nadajgca wezwanie ma nam do powiedzenia.

Wywotanie w kategorii "DISTRESS”

Procedura jest podobna do procedury bez uzycia DSC. Samo wezwanie
W niebezpieczenstwie ma miejsce poprzez DSC (o tym ponizej). Nastepnie
prowadzona jest korespondencja na kanale 16 VHF.

Wywotanie petne

W wywotaniu z kategorii distress mamy mozliwos¢ wyboru rodzaju
zagrozenia oraz podania pozyciji.
Rodzaje zagrozen:
- Undesignated distress - zagrozenie nieokreslone,
- Disabled & adrift - niezdolno$¢ do zeglugi i znoszenie,
- Sinking - toniecie,
- Listing, capsizing - przechyt boczny staty,
- Grounding - wejscie na mielizne,
- Collision - kolizja,
- Flooding - zalewanie,
- Fire - pozar,
- Abandoning ship - opuszczenie statku.

Wywotanie uproszczone

Stosujemy wtedy, gdy nie ma czasu na nadanie pethego wywotania.

DMORKA N Wwv_v.m_orka.pl _ . 44
T ...I Zeglarstwo stanie sie takze Twojg pasja!!!



Pozycja (o ile jest znana) wstawiana jest automatycznie, a rodzaj zagrozenia
wysytany jest jako nieokreslony (Undesignated).

Wywotanie "DISTRESS RELAY”

Tu réwniez procedura jest podobna do procedury bez uzycia DSC. Samo
posrednictwo wezwania w niebezpieczenstwie ma miejsce poprzez DSC
(o tym ponizej). Nastepnie prowadzona jest korespondencja na kanale 16
VHF.

Zaleznie od sytuacji distress relay moze by¢ nadany do wszystkich lub do
indywidualnie wybranej stacji brzegowej.

W distress relay po podaniu adresu i rodzaju zagrozenia, podajemy MMSI
zagrozonego statku (jezeli go nie znamy, wybieramy "Unknown") i podajemy
jego pozycje.

Distress relay nie mozna nada¢, gdy nadany byt distress na DSC. Jezeli
distress relay nadaje stacja brzegowa - oznacza to, ze ratownictwo potrzebuje
pomocy od statkéw.

Postepowanie po odebraniu alarmu distress

Dla zapewnienia porzadku i skutecznej akcji ratunkowej Miedzynarodowa
Organizacja Morska (IMO) opracowata procedure postepowania po
odebraniu wezwania w niebezpieczenstwie (distress). Procedura ta
przedstawiona jest w dalszej czesci podrecznika, teraz omowimy w kilku
punktach sposo6b postepowania, diagram postepowania po odebraniu alarmu
distress znajduje sie w zataczniku 3, na koncu ksigzki:

- po odebraniu alarmu na DSC w pasmie VHF czekamy 5 minut na odzew stacji
brzegowej (CS) lub ratowniczego osrodka koordynacyjnego (RCC) - akcje
majg prowadzi¢ profesjonalisci.

- jezeli stacja brzegowa (CS) lub ratowniczy osrodek koordynacyjny (RCC)
potwierdzi odbior alarmu i mozemy udzieli¢ pomocy, zgtaszamy sie do akcji.

- odpowiadamy tylko i wylgcznie na fonii na kanale 16. Na DSC potwierdza
odbiér alarmu tylko CS lub RCC. Odpowiedz powinna mie¢ forme:

MAYDAY

MMSI zagrozonego statku x3

THIS IS

MMSI lub sygnat wywotawczy - wiasny x3
RECEIVED MAYDAY
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- jesli CS lub RCC nie potwierdzita w ciggu 5 minut alarmowania i nie trwa
korespondencja w niebezpieczenstwie na kanale 16, a alarm ciagle jest
nadawany, moze to oznacza¢, ze statek bedacy w niebezpieczenstwie jest
poza zasiegiem SC lub RCC. Powinnismy potwierdzi¢ odbior alarmu statkowi
znajdujgcemu sie w niebezpieczenstwie na kanale 16 VHF.

- jesli CS lub RCC nie potwierdzity alarmu, nie trwa korespondencja w niebezpie-
czenstwie a alarm nie jest dalej ponawiany - powinnismy, powiadomic o takim
fakcie stacje brzegowa.

Wymiana informacji w tagcznosci "DISTRESS”

Jest bardzo podobna do wymiany informacji w niebezpieczenstwie bez
uzycia DSC. Z tg roznica, ze jako identyfikacje jednostki nalezy podawac numer
MMSI (dodatkowo oprécz MMSI mozna podawaé sygnat wywotawczy lub
nazwe jednostki).

Samo wywotanie nastepuje oczywiscie na DSC. Po potwierdzeniu odebrania
alarmu distress przez stacje brzegowa, statek bedacy w niebezpieczenstwie
nadaje zawiadomienie o niebezpieczenstwie:

MAYDAY

THIS IS

MMSI i sygnat wywotawczy lub nazwa statku
pozycja statku - jesli nie zostata wiaczona do alarmu DSC
rodzaj niebezpieczenstwa i oczekiwanej pomocy
inne informacje mogace utatwic¢ akcje ratunkowag

Potwierdzenie odbioru na DSC moze nadac tylko stacja brzegowa. Statki
mogace udzieli¢ pomocy zgtaszajg sie w nastepujacy sposob:

MAYDAY

MMSI zagrozonego statku x3

THIS IS

MMSI lub sygnat wywotawczy - wilasny x3
RECEIVED MAYDAY

Odwotanie fatszywego alarmu

Nigdy nie powinno sie zdarzy¢ przypadkowe uruchomienie alarmu DSC, ale
- jak to sie mowi - wypadki chodzg po ludziach. Jezeli juz nadano fatszywy
alarm, powinnismy wytgczyc¢ i ponownie wkgczy¢ urzgdzenie. (czyli zresetowac
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je, co zapobiegnie ponownemu nadawaniu alarmu), a nastepnie na kanale 16
VHF nada¢ komunikat:

ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
THIS IS: nazwa statku, call sign, MMSI

pozycja statku

CANCEL MY DISTRESS ALERT OF: data, czas UTC
MASTER: nazwa statku, call sign, MMSI, czas

Nie odwotanie fatlszywego alarmu wigze sie z mozliwoscig poniesienia
konsekwencji finansowych !
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Szkota Zeglarstwa MORKA

Zapraszamy na nasze szkolenia SRC

- zajecia w matych grupach,
- ¢wiczenia na rzeczywistym sprzecie,

- do dyspozycji sprzet VHF DSC, EPIRB,
NAVTEX, SART,

- podrecznik wraz z programem komputerowym
w cenie kursu,

- mozliwos¢ prywatnych konsultacji z instruktorem,
poprzez e-mail lub Skype,

| najwazniejsze:

- zapisujac sie raz na nasz kurs SRC, mozesz
przychodzi¢ na niego dowolng ilos¢ razy GRATIS!!
(np. raz w roku, zeby powtérzy¢ wiedze)!

SzczegOly i terminy na naszej stronie: www.morka.pl
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NAVTEX

NAVTEX jest to miedzynarodowy, automatyczny system radioteleksowy,
umozliwiajgcy automatyczny odbiér waznych dla bezpieczehnstwa zeglugi
informacji (np. ostrzezen nawigacyjnych, komunikatéw meteorologicznych,
prowadzonych akcji SAR).

Do centrum koordynacji NAVTEX sptywaja komunikaty pochodzace
ze strazy przybrzeznej, statkdw, stacji meteorologicznych, stuzb

ratownictwa, instytucji rzgdowych itp.

)

W centrum koordynacji NAVTEX informacje te podlegaja podziatowi
na poszczegolne stacje zgodnie z zawartymi w nich informacjami
i akwenami, na ktérych te informacje moga by¢ przydatne

D

Nastepnie droga radiowg przesytane sg do odbiornikéw na jachtach.

Schemat systemu NAVTEX
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Czestotliwosci i zasieg

System NAVTEX dziata w oparciu o radiostacje naziemne. Zasieg systemu
wynosi 250 - 400 Mm i zalezy od mocy nadajnika i warunkéw propagacyjnych
panujacych w danym rejonie.

Wszystkie stacje NAVTEX uzywajg czestotliwosci 518 kHz, a komunikaty
na tej czestotliwosci przekazywane sg w jezyku angielskim. Za zgoda
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) mozna nadawac komunikaty
w jezyku danego kraju, ale po obowigzkowym nadaniu ich w jezyku angiel-
skim. Do transmisji komunikatow w jezyku lokalnym przewidziana jest czesto-
tliwos¢ 490 kHz. Dla systemu NAVTEX przydzielono dodatkowo jeszcze jedng
czestotliwos¢ 4209,5 kHz - ma ona zastosowanie gtéwnie w obszarach tropi-
kalnych, ze wzgledu na zaktécenia atmosferyczne wystepujace w pasmie 518
kHz.

Czestotliwosci te (a przynajmniej podstawowg 518 kHz) warto znac z tej
przyczyny, iz nowoczesne odbiorniki posiadajg nie tylko czestotliwosé podsta-
wowa, ale rowniez te dwie dodatkowe. Oprocz stacji i rodzajow komunikatow
ustawiamy czestotliwos¢ na jakiej chcemy odbierac.

Stacje nadawcze

Ze wzgledu na jednakowsa czestotliwo$¢ nadawania (518 kHz), nadajace
stacje zaktdcatyby sie wzajemnie. Z tego wzgledu podzielono akweny przy-
brzezne na obszary zwane NAVAREA, a stacjom nadawczym nadano identy-
fikatory literowe od A do Z. W obrebie kazdego z obszar6w stacje podzielono
na cztery grupy (po 6 nadajnikéw oddalonych od siebie ponad 400 Mm, tak,
aby sie nie zaktdcaty), ktére posiadajg 10-cio minutowy czas transmisji w od-
stepach 4 godzin.

[H] Bjuroklubb @

[N] Orlandet ® BALTIC
NAVTEX messages transmitted
................. on B, character idents, [D],[H],[J]
: and [U[ are releyed by Stockholm
! .- Radio
[L] Rggaland’ ® ® Tallinn [U]

@ [D] Grimeton

.....

C i
Gislovdhammer [J]

,_. ® Netherlands Coastguard (IJmuiden) [P]
..+ ®Qostende [T] & [M]
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Struktura komunikatu
Nagtéwek komunikatu

Kazdy komunikat NAVTEX zaczyna sie od nagtéwka, a ten sklada sie
z sekwencji liter ZCZC oraz symbolu komunikatu (znaki B, - B,). Litery B,-B,
oznaczaja:
B, - jest to identyfikator stacji (litera od A do Z). Oznacza stacje, z ktorej
odebrano komunikat.
B, - jest to identyfikator komunikatu (litera od A do Z). O klasach komunikatéw
opowiemy ponizej.
B,B, - oznaczajg kolejny numer komunikatu w danej klasie (od 01-99).

Do prawidtowej dalszej pracy odbiornika potrzebny jest bezbtedny odbi6r
nagtéwka. W przypadku niepoprawnego odbioru nagtéwka cata wiadomosc
jestodrzucana.

Czas i data nadania komunikatu

Jest podawana zaraz za nagtéwkiem, w nastepnej linii, w nastepujacym
formacie:

DDHHMM UTC MMM YY (np. 121430 UTC NOV 04) gdzie:
DD - dzien,

HH - godzina,

MM - minuta,

MMM - miesigc,

YY - rok.

Grupa NNNN

Grupa NNNN jest sekwencjg konczaca poprawnie odebrany komunikat
NAVTEX. W przypadku przekroczenia pewnej zatozonej ilosci btedéw w od-
biorze komunikatu (w/g IMO ilos¢ btedéw nie moze przekracza¢ 4 %)
wydruk komunikatu jest przerywany i koriczony sekwencjg NNN.

W przypadku, gdy znak odebrany jest niepoprawnie, na wysSwietlaczu pojawia
sie najczesciej znak "*".
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Klasy komunikatow

Wszystkie komunikaty zostaty podzielone na klasy, ze wzgledu na tresc¢,
jaka zawierajg. Mamy mozliwo$¢ zaprogramowania odbiornika tak, aby
odbierat tylko interesujgce nas komunikaty. Nie mozemy jednak wytgczy¢
komunikatéw oznaczonych kolorem czerwonym (tu: pogrubione) - nie ma
takiej technicznej mozliwosci, te komunikaty bedziemy odbiera¢ zawsze.
Innym komunikatem, ktéry bedzie zawsze odebrany, bez wzgledu na to czy
jest zaprogramowany, czy nie i niezaleznie od tego, czy zaprogramowalisSmy
stacje, z ktérej ten komunikat jest nadany, jest komunikat o sekwencji

cyfrowej B,B,=00. Jest to sekwencja najwyzszego priorytetu.

A - ostrzezenia nawigacyjne,

B - ostrzezenia meteorologiczne,

C - raporty lodowe,

D - informacje SAR, alarmowanie, ataki pirackie,

E - prognozy pogody,

F - wiadomosci o ustugach pilotowych,

G - informacje dotyczgce systemu DECCA,

H - informacje dotyczgce systemu LORAN,

I - informacje dotyczgce systemu OMEGA,

J - informacje dotyczace nawigacyjnych systemow satelitarnych,
K - inne informacje nawigacyjne,

L - ostrzezenia nawigacyjne (dodatkowa litera do A),
V,W,X,Y - funkcje specjalne,

Z - brak wiadomosci.

ZCZCUE29 201900 UTC JUN 03

BALTIC SEA W*ATHER SHIPPING GALEWARNINGS: NORTHEN
BALTIC, SEA OF AALAND AND AALAND ARCHIPELAGO AND SEA OF
BOTHNIA.

WEATHER SUMMARY::

LOW EASTERN GULF OF FI*LAND MOVING WEST. MINOR HIGH
OVER WESTERN PART OF SCANDINAVIA.

FORECAST VALID 24 HOURS:

SKAGERRAK, KATTEGAT, LAKE VAENERN, THE SOUND AND THE
BELTS AND WESTERN BALTIC: VARIABLE 2-6 M/S, AT THE WESTERN
PART OF SKAGERRAK GRADUALLY SW-S. VIS GOOD. SOUTH**N
BALTIC: W-NW 5-9, SOMEWHAT INCRESING. VIS GOOD.

SOUTHEASTERN AND CENT*AL BALTIC: W-NW 10-15 VIS GOOD OR
MOD, FROM TONIGHT RAIN.

NNNN Przyktadowy komunikat
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Radioptawa EPIRB

Jednym z elementéw systemu GMDSS jest alarmowanie. Funkcje te moga
realizowa¢ radioptawy EPIRB (Emergency Position Indication Radio Beacon).
Jest to urzadzenie radiowe, ktérego zadaniem jest alarmowanie o0 niebez-
pieczenstwie oraz okres$lanie pozycji statku bedgcego w niebezpieczenstwie.

Radioptawa jest urzgdzeniem samosptawnym (jest uruchamiana w razie
toniecia przez zwalniak hydrostatyczny). Na jednostkach konwencyjnych
powinny znajdowac sie dwie radioptawy, po jednej na kazdej z burt statku.
Na jachtach dopuszcza sie jedng radioptawe uruchamiang recznie.

Wada radioptaw jest to, ze dziatajg tylko w jedng strone, tzn. mozemy
nada¢ sygnat wzywania pomocy, ale nie mamy mozliwosci odebrania
potwierdzenia odbioru tego sygnatu.

Rodzaje radioptaw

Jest kilka rodzajow radioptaw, podzielono je na klasy. Ponizej przedstawiam
podziat, natomiast na kolejnych stronach oméwimy tylko te radioptawy, ktére
spetniajg zatozenia konwencji SOLAS (tzn. moga by¢ stosowane na morzu).
-Klasa A - nadaje na czestotliwosci 2182 kHz.

-Klasa B - nadaje na czestotliwosci 121,5 MHz.

-Klasa C - nadaje na czestotliwosci 243 Mhz.

Powyzsze klasy radioptaw to radioptawy lotnicze, nie spetniajg one wymogéw
konwencji SOLAS.

-Klasa D - nadaje na 156,525 MHz (kanat 70 VHF) —w zasadzie niespotykana
-Klasa E - 406 MHz - radioptawa satelitarna COSPAS-SARSAT

Uruchamianie radioptaw

Uruchamianie reczne
Kazda radioptawa musi mie¢ mozliwos¢ recznego uruchomienia.

Zazwyczaj jest to przetgcznik z zawleczkg. Uruchamianie musi by¢ na tyle
tatwe, zeby kazda osoba mogta jg uruchomié, oraz tak zabezpieczone, aby
uniemozliwic jej przypadkowe uruchomienie.

Uruchamianie zdalne
Na jachtach raczej sie go nie spotyka. Na statkach istnieje mozliwos¢
uruchomienia radioptawy z mostka.
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Uruchamianie automatyczne

Radioptawa jest urzgdzeniem samosptawnym - oznacza to, ze powinna by¢
zamocowana do statku za pomocg tzw. zwalniaka hydrostatycznego. Na
gtebokosci 1,5 — 4 m nastepuje zwolnienie radioptawy, wyptywa ona na
powierzchnie i zaczyna nadawanie. Na jachtach dopuszcza sie wylgcznie
reczne uruchamianie radioptaw.

Testowanie radioptaw

Radioptawe powinnismy okresowo testowac (raz w miesigcu), a wynik
testu powinien zosta¢ zapisany w dzienniku jachtowym. Testowanie
radioptawy polega na przetgczeniu odpowiedniego przetgcznika w pozycje
TEST. O prawidlowym przebiegu testu informuje nas lampka. Test nie
powoduje wystania sygnatu alarmowego. Nie wolno testowac radioptaw,
uruchamiajac wystanie sygnatu!

Odwotanie fatszywego alarmu

PowinnisSmy bardzo uwazaé, aby nie zdarzyto sie przypadkowe
uruchomienie radioptawy. Jezeli jednak zauwazymy, ze radioptawa pracuje
(btyska Swiatetko), powinnismy natychmiast ja wylgczy¢ i powiadomié
o falszywym alarmie najblizszg stacje brzegowa. W przypadku, gdy jestesmy
poza zasiegiem stacji brzegowej, staramy sie jg proszac o pomoc inny statek.

Nie odwotanie fatszywego alarmu wigze sie z mozliwoscia poniesienia
konsekwencji finansowych!
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COSPAS-SARSAT

Jest to system potaczony z dwoch satelitarnych systemow poszukiwania
statkow:

- COSPAS (Kosmicheskaya Sistyema Poiska Avariynykh Sudov) - utworzony
przez byty Zwigzek Radziecki,

- SARSAT (Search and Rescue Satelite - Aided Tracking) - utworzony przez
USA, Kanade i Francje.

System stuzy do lokalizacji radioptaw nadajgcych na czestotliwosci 406
MHz i 121,5 MHz. Ze wzgledu na ograniczenia radioptaw 121,5 MHz czesto-
tliwos¢ ta zostanie wycofana z dniem 1 lutego 2009 roku.

W skitad systemu wchodzg nastepujace elementy:

- radioptawy,
- segment kosmiczny - czyli satelity,
- segment naziemny - czyli stacje odbiorcze i sterowanie systemem.

Omoéwimy teraz kolejno elementy systemu COSPAS-SARSAT.

Segment kosmiczny

Na segment kosmiczny systemu COSPAS-SARSAT skiadaja sie 4 satelity
(2 COSPAS i 2 SARSAT) krazace po niskich orbitach biegunowych (LEOSAR
System). Wysokos$¢ orbit wynosi okoto 1000 km, czas obiegu satelity to okoto
100 minut. Oraz 5 satelit krgzacych na orbitach geostacjonarnych nad
réwnikiem (GEOSAR System).

Zastosowanie orbit biegunowych pozwolito na globalne pokrycie. Oznacza
to ze przy uzyciu radioptaw tego systemu mozna wezwa¢ pomoc z kazdego
rejonu Ziemi. Niskie orbity pozwalajg na niskie wymagania co do mocy sygnatu
nadawanego przez radioptawe. Duza predkos¢ satelity pozwala na lokalizacje
radioptawy przy uzyciu efektu Dopplera - radioptawa nie musi nadawac pozycji
i jest lokalizowana, a gdy pozycje nadaje, mozna jg zweryfikowac.

Zastosowanie satelitow geostacjonarnych pozwolito na szybkie alarmowanie
w rejonie ich pokrycia (w przyblizeniu pokrycie zawiera sie pomiedzy rowno-
leznikami 70 S i 70 N), jednak nie mozna zlokalizowa¢ pozycji radioptawy za
pomocg samego efektu Dopplera (predkos¢ wzgledna pomiedzy satelitg a radio-
ptawa jest zerowa). Radioptawa musi nadawac pozycje.

Doktadnosé pozycji radioptawy okreslanej przez satelite LEOSAR wynosi
ok. 5 km. Wadg systemu jest to, ze w zwigzku z niskg orbitg satelita nie
"widzi" catej powierzchni Ziemi, a zarazem moze nie widzie¢ radioptawy, albo
odbiornika naziemnego.
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Czas alarmowania moze sie wydtuzy¢ do 1,5 godziny.

Rysunek segmentu kosmicznego.

Segment naziemny

Segment naziemny systemu COSPAS-SARSAT skiada sie z:

- Lokalnych stacji odbiorczych - LUT (Local User Terminal), ich zadaniem jest
odbieranie sygnatow z sateliti przekazywanie ich do centréw sterowania.

- Centréow sterowania - MCC (Mission Control Centre), ich zadania to zbie-
ranie, przechowywanie i segregowanie informacji z lokalnych stacji odbior-
czych lub innych centréw sterowania i przekazywanie tych danych do odpo-
wiednich stuzb ratowniczych.

Rodzaje radioptaw

W systemie COSPAS-SARSAT radioptawy mozemy podzieli¢ na 3 kategorie,

ze wzgledu naich przeznaczenie:

- radioptawy lotnicze - ELT,

- radioptawy morskie - EPIRB,

- radioptawy ladowe - PLB, takiej radioptawy uzywat nasz znakomity polarnik,
Marek Kaminski.

Morskie radioptawy pracujgce w systemie COSPAS-SARSAT nadajg syg-
naty na czestotliwosciach 406 Mhz i 121,5 MHz (ta druga jest to miedzy-
narodowa lotnicza czestotliwo$é niebezpieczenstwa — bedzie dziata¢ tylko do
1 lutego 2009).
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Informacje przekazywane przez radioptawe

Zajmiemy sie radioptawa 406 MHz. Sygnat wystany przez taka radioptawe
zawiera:

- rodzaj statku - np. czy jest to statek czy
samolot, Radioptawa 406 Mhz

- nazwe panstwa - czyli kod MID danego kraju,
do ktérego nalezy statek,

- numer identyfikacyjny radioptawy - kazda
radioptawa ma swoj numer i jest przypisana do
konkretnego statku (kupujac radioptawe trzeba
ja zarejestrowa¢ w autoryzowanym serwisie -
koduja tam wtedy potrzebne informacje),

- wiadomos¢ o niebezpieczenstwie - do
radioptawy moze by¢ dotgczone inne urzadzenie,
utatwiajgce stuzbom SAR odnalezienie rozbit-
kow. W wiadomosci o niebezpieczenstwie po-
winny sie znalez¢ informacje o rodzaju tego
urzadzenia.

- dane o pozycji geograficznej - radioptawa
moze mie¢ zamocowany GPS lub moze byc¢
potaczona z mostkiem. Jezeli w sygnale zawarta
jest informacja o pozycji geograficznej, okre-
Slanie pozycji za pomoca satelity jest tylko jej
dodatkowym sprawdzianem.

Jak dziata system COSPAS-SARSAT

Po uruchomieniu radioptawa zaczyna nadawaé¢ sygnat. Sygnat przeka-
zywany jest przez satelite do lokalnej stacji odbiorczej (LUT). Przekazywanie
moze miec charakter:

- bezposredniej transmisji - mamy z nig do czynienia wtedy, gdy zaréwno
radioptawa, jak i lokalna stacja odbiorcza znajdujg sie jednocze$nie w polu
widzenia satelity.

- retransmisji - radioptawa nadaje sygnat do satelity, a ten nie ma komu go
przekazaé (nie ma zadnego LUT w jego polu widzenia). Satelita zapamietuje
sygnat i przekazuje go do lokalnej stacji odbiorczej dopiero wtedy, gdy ta
znajdzie sie w polu widzenia. Ten sposéb przekazywania sygnatu mozliwy
jest tylko dla radioptaw 406 Mhz.

DMORKA N Wwv_v.m_orka.pl _ .57
T ...I Zeglarstwo stanie sie takze Twojg pasja!!!



Sygnat radioptaw 121,5 MHz moze by¢ przekazywany tylko bezposrednio,
a poniewaz jest wiele miejsc na Ziemi, gdzie niemozliwe jest bezposrednie
przekazywanie sygnatu, sygnaty radioptaw 121,5 MHz nie zapewniajg
mozliwosci alarmowania z kazdego punktu na Ziemi. System Cospas-Sarsat
bedzie obstugiwat czestotliwos¢ 121,5 MHz tylko do 1 lutego 2009.

Po odbiorze sygnatu przez lokalng stacje odbiorczag (LUT), przekazywany
jest on do centrum sterowania (MCC), a nastepnie dalej do odpowiedniego
osrodka koordynacji ratownictwa (RCC). Ten ostatni kieruje odpowiednie sity
ratunkowe na miejsce katastrofy.

Radioptawy VHF

W systemie GMDSS, oprécz radioptawy opisanej powyzej, przewidziano
réwniez radioptawy nadajgce sygnat alarmowy w pasmie VHF. Nadajg one sy-
gnat na czestotliwosci 156,525 MHz, czyli na kanale 70 VHF. Jak juz wiemy,
kanat ten stuzy wytacznie do cyfrowego selektywnego wywotania, dlatego
sygnat wysytany jest przez radioptawe jako sygnat cyfrowego selektywnego
wywotania (jako rodzaj niebezpieczenstwa wysytany jest sygnat "Emisja
radioptawy pozycyjnej"). Wykorzystanie takiej radioptawy ogranicza sie do
obszaru Al. Radioptawa taka powinna by¢ wyposazona w transponder
radarowy.
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Transponder SART

Jednym z zadan systemu GMDSS jest lokalizacja miejsc wypadkéw na
morzu i naprowadzanie jednostek ratunkowych na miejsce katastrofy. Do
tego celu stosuje sie radary znajdujace sie na jednostkach ratunkowych
(statkach i samolotach). Natomiast na jednostkach ratowanych (najczesciej
w tym przypadku - tratwach ratunkowych) stosuje sie transpondery
radarowe.

Jak to dziata?

Transponder SART jest urzadzeniem pracujgcym w pasmie 9 Ghz (doktadnie
9200 — 9500 MHz), czyli w pasmie, w ktérym pracuja radary na statkach. Po
uruchomieniu, transponder radarowy "nastuchuje” czy nie jest obserwowany
przez radar jakiego$ statku. Jesli wykryje, ze jest namierzany przez radar,
wysyla sygnat wzywania pomocy, ktéry jest widoczny na ekranie radaru statku.
Jednoczes$nie informuje rozbitkdw - sygnatem Swietlnym i dzwiekowym, ze
transponder jest namierzany.

Transponder SART
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Jak sygnat transpondera wida¢ na ekranie radaru?

Sygnat wysytany przez transponder SART jest bardzo charakterystyczny
i na ekranie radarowym nie sposéb pomyli¢ go z niczym innym. Wida¢ go na
ekranie radarowym jako 12 kropek utozonych w lini prostej. Rozbitkowie
znajdujg sie przed pierwsza kropka. Odlegtos¢ od pierwszej do ostatniej
kropki wynosi doktadnie 8 Mm. Im blizej znajduje sie radar od transpondera -
z kropek zaczynaja sie robic tuki, przechodzace wraz ze zmniejszaniem odle-
gtosci w okreqgi.

Zdjecie z ekranu radaru

Zasieg transpondera

Zasieg transpondera zalezny jest przede wszystkim od wysokosci jego
umieszczenia. Im wyzej, tym zasieg transpondera wiekszy. Nalezy o tym pa-
mieta¢, znajdujac sie na tratwie ratunkowej i uruchamiajgc transponder.
Umieszczamy go na szczycie tratwy - minimum 1 metr nad powierzchnig wody.
Tak umieszczony transponder moze by¢ wykryty przez radar znajdujacy sie ha
poktadzie statku (15 m nad poziomem wody) z odlegtosci okoto 10 Mm,
a przez radar w samolocie lub helikopterze lecgcym na wysokosci 1000 m.. na-
wet z odlegtosci 40 Mm.
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Transpondery produkowane sg w dwdch wersjach: przenosne - te trzeba
ze sobg zabra¢ do tratwy, uruchomic¢ (wystarczy wyciagna¢ zawleczke lub
przetgczy¢ wiacznik) i umiescic na odpowiedniej wysokosci. Druga wersja
transponderow to transpondery mocowane na tratwach ratunkowych - uru-
chamiane automatycznie.

Doktadnos¢ lokalizacji rozbitkéw

Doktadnos¢ lokalizacji wynosi ok. 1 kabla. Bierze sie to stad, ze od mo-
mentu wykrycia zdarzenia, jakim jest namierzanie transpondera przez radar,
a wystaniem przez transponder sygnatu uptywa utamek sekundy (konkretnie
0,5 ms lub krécej). Jednak nawet tak krotki czas reakcji powoduje powstanie
btedu. Jak juz wczesniej wspomnieliSmy, rozbitkowie znajdujg sie przed
pierwszg kropka sygnatu.

Uruchamianie transpondera

Transponder radarowy, w przeciwienstwie do radioptawy EPIRB, nie jest
urzadzeniem samosptawnym, tzn. po zatonieciu statku nie moze samodzielnie
wyptynac i zaczac pracy (nie myli¢ z ptywalnoscig - transponder musi utrzy-
mywac sie na wodzie). Powinien znajdowac sie w miejscu, z ktérego dowodzi
sie statkiem. Nalezy pamietac o zabraniu go ze soba do tratwy.

Uruchomienie transpondera polega na wyjeciu zawleczki i wigczeniu
odpowiedniego przycisku (przewaznie po wyciagnieciu zawleczki przetgcznik
samoczynnie przejdzie w pozycje ON).

Czas pracy
Transponder po uruchomieniu powinien moc pracowac przez 96 godzin na

nastuchu i po tym czasie dodatkowo 8 godzin, nadajgc sygnat. Nalezy kon-
trolowac date przydatnosci baterii. Po uptywie waznosci nalezy je wymienié.
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Szkota Zeglarstwa MORKA

Zapraszamy na nasze szkolenia SRC

- zajecia w matych grupach,
- ¢wiczenia na rzeczywistym sprzecie,

- do dyspozycji sprzet VHF DSC, EPIRB,
NAVTEX, SART,

- podrecznik wraz z programem komputerowym
w cenie kursu,

- mozliwos¢ prywatnych konsultacji z instruktorem,
poprzez e-mail lub Skype,

| najwazniejsze:

- zapisujac sie raz na nasz kurs SRC, mozesz
przychodzi¢ na niego dowolng ilos¢ razy GRATIS!!
(np. raz w roku, zeby powtérzy¢ wiedze)!

SzczegOly i terminy na naszej stronie: www.morka.pl
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Pytania egzaminacyjne i egzamin
Egzaminy w Polsce przeprowadzane sg przez Urzad Komunikacji
Elektronicznej, informacje o nich mozna znalez¢ pod adresem internetowym
urzedu: www.bip.uke.gov.pl, znajdujg sie tam wnioski egzminacyjne,
pytania, terminarz egzaminow oraz kontakt do komisji egzaminacyjnej.

Odpowiedzi na pytania mozna pobra¢ z naszej strony internetowej:
www.morka.pl/ . Znajdujg sie one w dziale "Kursy i szkolenia —
Radiooperator SRC"

Powodzenia na egzaminie!

Piotr Lewandowski

bt Ay obsoucloyssle

tukasz Mielczarek

I Wohoord,
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Zatacznik 1

Miedzynarodowa tabela literowania (spelling)

A — Alpha K — Kilo U — Uniform 0
(alfa) (kilo) (juniform) (ziro)
B — Bravo L — Lima V — Victor 1
(brawo) (lima) (wiktor) (fan)
C — Charlie M — Mike W — Whiskey 2
(czarli) (majk) (fiski) (tu)
D — Delta N — November X — X-ray 3
(delta) (nowember) (eksrey) (fri)
E — Echo O — Oscar Y — Yankee 4
(eko) (oskar) (janki) (for)
F — Foxtrot P — Papa Z — Zulu 5
(fokstrot) (papa) (zulu) (fajf)
G - Golf Q — Quebec 6
(golf) (kebek) (siks)
H — Hotel R — Romeo 7
(hotel) (romeo) (sewen)
I — India S — Sierra 8
(india) (sierra) (eit)
J — Juliett T — Tango 9
(dzuljet) (tango) (najn)
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...I zeglarstwo stanie sie takze Twojg pasja!!!

65



Zatacznik 2
Lista kanatéw VHF

Kanat Rodzaj Przeznaczenie kanatu
Stuzba ruchu -
K
Statek do statku portowego orespo_ndenc;a
. , publiczna
i ruchu statkow
01-05 dupleks OK
06 simpleks OK - akcje SAR
07 dupleks OK
08 simpleks OK
09, 10 simpleks OK OK
11, 12 simpleks OK
: OK - mostek -
lek
13 SIMpIExs mostek
14 simpleks OK
. OK - tgcznosé
15 simpleks poktadowa
16 simpleks | Kanat wywotaweczy i tacznosci w niebezpieczenstwie
. OK - tacznosc
1 simpleks poktadowa
18 - 28 dupleks OK OK

Kolejna numeracja kanatéw zaczyna sie od 60 (kanatéw 29-59 nie ma)

. |
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Kanat Rodzaj Przeznaczenie kanatu
Stuzba ruchu -
K d
Statek do statku portowego orespondencja
. , publiczna
i ruchu statkow
67 simpleks OK OK
638 simpleks OK
69 simpleks OK OK
70 Wytacznie do DSC - zakaz prowadzenia korespondencji
71-73 simpleks OK OK
74 simpleks OK
. Sa to kanaty ochronne dla kanatu 16 (ich
75,76 simpleks czestotliwosci sa blisko 16). Nie wolno uzywac!
77 simpleks OK OK
78 - 86 dupleks OK OK
87, 88 simpleks OK

s
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Zatgcznik 3

Sposoby wzywania pomocy

Sygnat

Opis sygnatu

Wystrzat armatni lub inny sygnat detonacyjny
(petarda) nadawany w odstepach 1 minuty.

Nieprzerwany dzwiek nadawany za pomocg
dowolnego sygnalizacyjnego przyrzadu mgtowego.

Wywieszenie w jak najlepiej widocznym
miejscu flagi i pod nig kuli (lub na odwrot).
W przypadku braku kuli wywieszamy co$
najbardziej zblizonego ksztattem do kuli, np..
koto ratunkowe. Brak flagi mozna
zastgpi¢ koszulka.

Sygnat wzywania pomocy NC wedtug
miedzynarodowego kodu sygnatowego.

Wystrzelenie czerwonych rakiet lub pociskow

wyrzucajacych czerwone gwiazdy, czerwonej

rakiety spadochronowej lub pochodni recznej
palacej sie czerwonym ptomieniem.

Sygnat Swietlny SOS - nadany kodem Morse'a.

www.morka.pl
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Opis sygnatu

Otwarty ogien na statku (nie polecam
stosowania tego sygnatu na jachtach).

Powolne podnoszenie i opuszczanie obu
wyprostowanych ramion.

Dym o barwie pomaranczowej (ptawka dymna)

Sygnaty przeznaczone dla identyfikacji z powietrza

Kawal pomarariczowego ptétna z czarnym
kwadratem i kotem.

Barwny znak na wodzie.
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Zatgcznik 6
Odwotanie fatszywego alarmu DSC
1. Wylgczy¢ natychmiast DSC
2. Wigczy¢ DSCiustawi¢ VHF na kanat 16
3. Nakanale 16 VHF nadac¢ odwotanie fatszywego alarmu:
ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
THIS IS: nazwa statku, call sign, MMSI pozycja statku

CANCEL MY DISTRESS ALERT OF: data, czas UTC
MASTER: nazwa statku, call sign, MMSI, czas
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PIOTR LEWANDOWSKI

KAPITAN JACHTOWY

Instruktor zeglarstwa PZZ, kapitan jachtowy oraz kapita
Z wykszta}cema informatyk, z zawodu zeglarz. Szkoleniami ze
rejsow zajmuje sie od 1995 roku.

Autor podrecznikdw elektronicznych do nauki zeglars
jachtowego, sternika jachtowego, radiooperatora SRC oraz sklp'

Prowadzi firme MORKA, zajmujaca sie organizacja rejsc
w tym szkolen na $wiadectwo radiooperatora SRC.

Szkota Zeglarstwa MORKA
62-800 Kalisz ul. Stoneczna 8
www.morka.pl, e-mail:biuro@morka.pl

Ksigzka "SRC podrecznik dla radiooperatorow" autorstw:
i kukasza Mielczarka to kompendium wiedzy teoretyczne'] D
wyjécie w eter. Uczy jak w prosty sposob prowadzic '
informacje o niebezpieczenstwie oraz jak w razie potrzeby wez

Dotaczona do podrecznika ptytka z symulatorem radia
¢wiczenia praktyczne na podstawie zdobytej wiedzy teoretyczne

Mysle, ze lektura ksiazki utatwi pomysine zdanie egzamint
na swobodne prowadzenie korespondencji radiowej.
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