Global Maritime Distress and Safety System

Podstawowe wiadomosci

GMDSS (ang. Global Maritime Distress and Safety System) to ogélno$wiatowy system
bezpieczenstwa 1 wzywania pomocy. Ztozony jest ze zbioru procedur, wyposazenia oraz §rodkoéw
facznosci radiowej 1 satelitarnej przewidzianych do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i
umozliwienia szybkiego, skutecznego alarmowania w wypadkach na morzu, przesytania informacji
waznych dla bezpieczenstwa statkow oraz zapewnienia taczno$ci w czasie akcji poszukiwawczo -

ratowniczych.

Podstawowym zadaniem systemu jest laczno$¢ w niebezpieczenstwie i alarmowanie (distress).
Pozostate funkcje to taczno$¢ dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz rutynowa. System

GMDSS sktada si¢ z kilku podsystemow:

* Systemy tacznosci glosowe;j

* Cyfrowe wywolanie selektywne (DSC)
* System radioptaw awaryjnych EPIRB

* Systemy satelitarne

* Transpondery radarowe

Podzial wod morskich na obszary

Obszar H Definicja H Wymagane urzadzenia
obszar pozostajacy w zasiggu co najmniej
Al jednej stacji brzegowej VHF, gdzie mozliwe Radiotelefon VHF z przystawka
jest ciagte alarmowanie za pomoca DSC (kanat DSC, Odbiornik NAVTEX
70 VHF - 156,525 MHz)
f)bsza‘r pozostajacy w zasiggu co nammie) Radiostacja MF z przystawka DSC,
A2 jednej stacji brzegowej MF, gdzie mozliwe jest Wynosazenie wymaeane w obszarze
ciagte alarmowanie za pomoca DSC (2187,5 yp ymag
! Al
kHz) z wylaczeniem obszaru A1l
Radiostacja HF (fale krotkie) z
. . L przystawka DSC lub Terminal
obszar z wylaczeniem Al i A’x2, ktory jest INMARSAT-u oraz Urzadzenie do
pokryty przez system satelitow odbioru Morskich Informacji
geostacjonarnych Inmarsat, gdzie mozliwe jest . , .
A3 ciagle alarmowanie w niebezpieczenstwie Bezpieczenstwa (MSI) dla obszaru
zaa;% systemu rozciaga si vg 1z bliienil’l od A3 (EGC poprzez INMARSAT lub
7 6o§g doy7 6°S aga sicw przy Radioteleks na HF) oraz
Wyposazenie wymagane w obszarze
AliA2
obszar z wylaczeniem A1, A2 1 A3, umozliwa . .
Ad taczno$¢ w niebezpieczenstwie RTF HF, DSC };Zil(staggagfnizeizys‘?vﬁi gsc
HF, NBDP HF w pasmie czgstotliwosci 4, 6, 8, yp > Wymag
12 5 16 MHz obszarze A1, A2 1 A3




Tabela uzywanych skrotow w GMDSS

‘ Skrot H Nazwa angielska H Nazwa polska
AAIC égzzuntlng Authority Identification Kod identyfikacyjny kompanii radiowe;j
‘CSS HCo-ordinator Surface Search HKoordynator poszukiwan nawodnych
‘DSC HDigital Selective Calling HCyfrowe selektywne wywotanie
EPIRB Emergency Position Indicating Radio

Beacon

Swiatowy morski system taczno$ci
alarmowej 1 bezpieczenstwa

GMDSS Global Maritime and Safety System

|
|
|
}radioplawa awaryjna
|
|

‘ Dotyczace rozliczen za polaczenia z 1adem

‘IMO HInternational Maritime Organization HMideynarodowa organizacja Morska
‘ITU HInternational Telecommunication Union HMideynarodowa Unia telekomunikacyjna
. aziemne centrum systemu COSPAS-
MCC Mission Control Center Fg ARSAT
MID Maritime Identification Digits lz\/gir)Skl numer identyfikacyjny (dla Polski -
‘MMSI HMaritime Mobile Service Identity HMorski numer identyfikacyjny ‘
‘MSI HMaritime Safety Informations HMorska informacja bezpieczenstwa ‘
‘OSC HOn Scene Co-ordinator HDowodzapy na miejscu akcji ‘
‘RCC HRescue co-ordination Station Hratowniczy osrodek koordynacyjny ‘
‘RR HRadio Regulations HRegulamin Radiokomunikacyjny ‘
‘SAR HSearch and Rescue HPoszukiwanie 1 ratowanie ‘
‘SART HSearch and Rescue Transponder HTransponder radarowy ‘
SOLAS Safety of Live at Sea Konwencja o bezpieczenstwie zycia na
morzu
‘SMM HSAR Mission Co-ordinator HKoordynator akcji SAR ‘
‘SRR HSearch and Rescue Region HObszar odpowiedzialnosci RCC ‘
QRC Radio Company ﬁom.pama radiowa (sygnaly Q sa
ieuzywane)
LL.CC Local Line Charge, Coast Station Sktadniki oplaty
Charge
‘SDR HSpecial Drawing Rights Hwaluta umowna( 3,061 GFr) ‘

Dokumenty i uprawnienia

Kazda statkowa stacja radiowa musi posiada¢ licencj¢ wydana przez administracj¢ kraju bandery
statku. Uzytkowanie stacji nie posiadajacej licencji jest nielegalne.

Przy uzyskiwaniu $wiadectwa stacji nadawany jest oficjalny sygnat wywotawczy (tzw. Call Sign)
oraz numer MMSI. Jezeli jednostka wyposazona jest w teleks lub terminal satelitarny /mmarsat,
wowczas numer teleksu oraz numer identyfikacyjny Inmarsat jest rowniez nadawany.

W naszym kraju UKE wydaje $wiadectwa stacji zwane Pozwoleniem radiowym wydawanym na
okres 10 lat.




Aby uzyska¢ uprawnienia do obstugi systemu GMDSS, trzeba speini¢ przewidziane prawem
wymogi (minimum zda¢ odpowiedni egzamin). W Polsce uprawnienia znajduja si¢ w kompetencji
Urzg¢du Komunikacji Elektronicznej. Wydawane sa nastgpujace certyfikaty:

* $wiadectwo operatora VHF

* $wiadectwo operatora kréotkiego zasiggu SRC

* S$wiadectwo operatora dalekiego zasiggu LRC

* $wiadectwo operatora IWC
* Swiadectwa GOC, ROC, CSO

Podzial na kategorie komunikatow GMDSS ze wzgledu na waznos¢
Informacje, przekazywane podzielono na cztery kategorie wedtug ich waznos$ci (od najwazniejszej):

1. DISTRESS - Niebezpieczenstwo, zwiazane z bezposrednim zagrozeniem zycia.
2. URGENCY - Pilnos¢ - (np. tresci medyczne).

3. SAFETY - Bezpieczenstwo (np. ostrzezenia pogodowe).

4. ROUTINE - Laczno$¢ rutynowa (np. rozmowy statek-statek, statek - lad),.

Radiotelefon VHF - podstawowe informacje
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1. Glo$nik radiotelefonu.

2. Wyswietlacz, pokazuje nr kanalu, moc nadawania, pozycj¢ i czas z GPS lub komunikaty
DSC.

3. Squelch - blokada szuméw, pozwala na ustawienie czulo$ci odbiornika powyzej poziomu
szumow.

Wiacznik i regulacja glo$nosci

Gruszka - mikrofon lub mikrofon 1 glos$nik.

Przycisk, ktory powoduje przej$cie w stan nadawania.
Przycisk szybkiego przelaczenia na kanat 16.
Przycisk przetaczenia trybu mocy nadajnika 1W/25W.
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9. Przycik DUAL WATCH - skanowanie dwoch kanatéw jednoczes$nie (z czego jeden, to 16)
10.Przycisk DISTRESS zabezpieczony klapka
11.Klawisze przelaczania kanalow (w gorg 1 w dot)

Identyfikacja w systemie

W celu jednoznacznej identyfikacji w taczno$ci radiofonicznej i cyfrowej nadaje si¢ niepowtarzalne
numery identyfikacyjne. Jednostki nawodne, stacje brzegowe, samoloty 1 $miglowce ratownicze
posiadaja  wlasne niepotarzalne identyfikatory. Identyfikatorem takim w facznosci
radiotelefonicznej jest sygnal wywolawczy (Call Sign). Sygnaly wywotawcze sa nadawane przez
administracj¢ danego kraju. Sklada si¢ z kombinacji liter 1 cyfr, z ktdrych pierwsze wskazuja na
przynaleznos$¢ panstwowa. Dla matych jednostek ptywajacych sa to 3 znaki 1 3 lub 4 cyfry. Polskie
sygnaty wywotawcze rozpoczynaja si¢ od: HF, SN ... SR, 3Z

Na potrzeby komunikacji cyfrowej wprowadzono morski numer identyfikacyjny (MMSI) jest
unikalnym 9 cyfrowym numerem przyporzadkowanym dla statku podobnie jak numer dla telefonu.
MMSI pozwala radiooperatorowi na wykonanie wywotan za pomoca radiostacji VHF DSC 1 jest
automatyczna identyfikacja wywotan cyfrowych za pomoca DSC. Numery MMSI sa przydzielane
prze autoryzowane instytucje w kraju rejestracji 1 certyfikacji danego statku i umieszczane sa w
informatycznych bazach danych o statku i jego armatorze. Brzegowe Stacje Radiowe (CRS) maja
sw0j wlasny numer MMSI, maja swoja wlasna radiostacje VHF DSC i moga by¢ wywotywane i tez
wywotywa¢ inne statkowe radiostacje VHF DSC. Numer MMSI jest zaprogramowany do
radiostacji VHF DSC, moze to zrobi¢ producent lub serwis producenta radiotelefonu VHF z DSC.
Uzytkownik ma tez mozliwo$¢ samodzilengo jednorazowego wpisania numeru MMSI w wielu
typach radiotelefonéw dostgpnych na rynku.

Numer MMSI ztoZony jest z 9 cyft, do ktérych podczas nadawania na koncu do numeru MMSI
przystawka DSC dodaje cyfre 0, czyli wysyta ciag 10 cyfr. Dla stacji statkowych pierwsze trzy
cyfry okreslone sa jako tzw. MID (Maritime Identification Digit), czyli morskie cyfry
identyfikacyjne. Piersza okre$la rejon panstwa (np. 2 to Europa), dwie pozostate wskazuja na
konkretne panstwo (np. 61 to Polska). Czyli dla Polski MID = 261. Format numeru MMSI dla
statku mozemy zapisa¢ w postaci MIDxxxxxx. Format numeru stacji brzegowe] wyglada
nastepujaco: 00MIDxxxx. Istnieje jeszcze numer MMSI nadawany grupie statkow. Numer grupowy
moga posiada¢ statki jednego armatora, statki okreslonego typu lub o okreslonej przynaleznosci
narodowej. Format dla grupy statkow wyglada nastgpujaco: OMIDxxxxx, czyli zawsze zaczyna sig
od jednego 0. Przyktadem numeru grupowego dla UK Royal National Lifeboat (RNLI) jest MMSI =
023200002.

Numer MMSI naszych jachtow mozna zobaczy¢ ogladajac opisy z zakladce Flota klubowa. Na
stronach UKE jest link do listy wszytkich polskich jednostek w formacie Excel. W serwisie

internetowym ITU MARS znajduje si¢ wyszukiwarka dzigki ktorej] mozna odszuka¢ po nazwie,
sygnale wywotawczym, MMSI lub numerze EPIRP danej jednostki.

Numer identyfikacyjny radioptawy EPIRB zastal oméwiony w rozdziale opisujacym radioptawe
EPIRB.

Tabela uzywanych skrétow w GMDSS

‘ Numery kanaléw VHF H Przeznaczenie ‘

16 nastuch, taczno$¢ niebezpieczenstwa / bezpieczenstwa,
wywotanie ogdlne

‘6 Hlaccznoéé SAR z samolotami i statkami ‘

13 taczno$¢ mostek-mostek zwigzana z bezpieczenstwem
zeglugi, nastuch



http://www.uke.gov.pl/uke/redir.jsp?place=galleryStats&id=17342
http://www.itu.int/online/mms/mars/ship_search.sh
http://www.uke.gov.pl/uke/redir.jsp?place=galleryStats&id=17342

‘75,76 Hpasmo ochronne dla kanatu 16 ‘
‘1 5,17 Hdo tacznosci poktadowej z moca zredukowana ‘
70 DSC |
‘72, 77 Hlaccznoéé migdzy jachtami ‘
6,8,10,9,13 Hzalecane do korespondenc;ji ‘

Procedury lacznosci VHF
Nadajac przez radio powinienes:

* mowi¢ wyraznie, aby twoje wypowiedzi nie mogly by¢ pomylone z innymi,

* unika¢ podnoszenia glosu i krzycze¢, poniewaz moze to spowodowaé zakidcenia lub
znieksztalcenia glosu,

» uzywac standardowych zwrotow i1 stownictwa w komunikacji,

* mowi¢ wolno, ale catymi zdaniami.

Wszystkie wywotania radiotelefoniczne opieraja si¢ na tym samym schemacie, za wyjatkiem
wywotan priorytetowych, ktore sa tez si¢ opieraja na tym samym wzorcu, tylko sa bardziej
rozbudowane 1 sformalizowane. Ogolny wzor z objasnieniami opisany zostal ponizej zarOwno w
wersji migdzynarodowej jak i polskiej. Wypowiedzi pierwszej stacji statkowej o nazwie "One" sa
przedstawione za pomoca koloru purpurowego, druga o nazwie "Two", z ktora komunikuje si¢
pierwsza jest koloru zielonego.

(jacht "Two" teraz nadaje)

Rozmowa w jezyku Rozmowa w jezyku

angielskim polskim Wyjasnienia dotyczace komunikacji

Wywotujemy druga stacje podajac jej nazwe,
Call Sign lub numer MMSI. Mozemy powtorzy¢
sailboat Two sailboat ja dwa lub maksymalnie trzy razy. llos¢

Two jacht Two jacht Two powtorzen zalezy od ogolnych warunkow
propagacji i sytuacji na wodzie, o ktorych my
decydujemy w danej chwili.

this is Htu HZwrot wskazujacy, kto wywotuje druga stacje.

Przedstawiamy stacje wywolujaca podajac jej
nazwe, Call Sign lub numer MMSI. Mozemy
sailboat One sailboat | . ht One iacht On powtorzy¢ ja dwa lub maksymalnie trzy razy.
One Jac ©Jac © [lo$¢ powtdrzen zalezy od ogdlnych warunkéw
propagacji i sytuacji na wodzie, o ktorych my
decydujemy w danej chwili.

Podajemy mozliwie jak najkrécej informacje
skierowana do jednostki "Two". Jezeli jest to
taczno$c na kanale 16, to powinnismy poprosi¢ o
zmiang¢ kanatu na inny.

(wiadomos¢ do przekazania)

Dodajemy na koniec, aby da¢ jasny przekaz
osobie po drugiej stronie, ze juz nic nadamy i

Over odbior . o . .
przechodzimy na odbior. Osoba po drugiej stronie
moze teraz nadawac.

odbiorca teraz nadaje Odbiorca moze przekazaé swoja wiadomos¢, po

ustluszeniu powyzszego zwrotu i1 jednoczesnie
zakonczy¢ tym zwrotem jezeli oczekuje




odpowiedzi lub zakonczy¢ rozmowe¢ uzywajac
onizszego zwrotu.

Zadaniem standardowych zwrotdw uzywanych w tacznosci radiotelefonicznej jest utatwienie
przekazywania informacji w sposob skondensowany i zrozumiaty dla wszystkich uzytkownikow. W
ponizszej tabelce zestawiono najczegsciej uzywane zwroty:

Zwrot ten konczy konwersacjg, oznacza to, ze

out .. .o ,
osoba mowiaca nie jej kontynuowac.

stop

ZWROT ZNACZENIE |
‘Afﬁrmative HTak / potwierdzam ‘
Negative ‘h\lie / nie potwierdzam ‘
‘All after HWszystko co bylo nadane po... ‘
‘All before HWszystko co bylo nadane przed... ‘
‘Correct ‘ ‘Poprawnie ‘
‘Correction HPoprawna wersja brzmi... ‘
‘Wrong HTwoja ostatnia transmisja byta niepoprawna ‘
‘Over HSkoﬁczyiem nadawanie, oczekuj¢ na odpowiedz ‘
Out Ekof}czylem nadawanie 1 nie oczekgjq na odpowiedz. (Over i Out nie
owinny by¢ nadawane jednoczesnie)

‘Radio check HSprawdzam radio. Jak mnie styszysz? ‘
‘I read you ... HSlyszq Cig ... (np. glosno 1 wyraznie) ‘
‘Read back HPowtc')rz mi informacjg tak jak ja ode mnie odebrates ‘
‘I read back HPowtarzam Twoja informacje ‘
‘Received HOdebralem Twoja transmisj¢ poprawnie ‘
‘Say again HPowtarzam Twoja informacje ‘
(S]jleyfce)tie;in all (word) after Powtorz komunikat od stowa... / do stowa...

‘I say again HPowtarzam moj ostatni komunikat/czes¢ komunikatu ‘
‘Send HRozpocznij nadawanie ‘
‘Send your message HRozpocznij nadawanie, jestem gotowy do odbior ‘
‘Speak slower HM(’)W wolniej ‘
‘Speak ffaster HM(’)W szybciej ‘
‘I spell ‘h\ladam uzywajac alfabetu fonetycznego (przeliterujg) ‘
‘Stand by ... HPozostar'l na nastuchu ‘
‘Station calling ‘h\lieznana stacja wywotujaca ‘
‘This s ... HKomunikat nadawany jest przez stacjg, ktorej identyfikacja brzmi... ‘
‘Word after ... HSlowo nadane po ... brzmi ... ‘
‘Word before HSlowo nadane przed ... brzmi ... ‘

Format komunikatow w niebezpieczenstwie i bezpieczenstwie zostaly omdéwione w nastgpnym
rozdziale wraz z procedurami DSC.



Dodatkowe funkcje radiotelefonéow VHF

Dzigki klawiszowi "1/25" lub "Hi/Lo" w zaleznosci od modelu radia mamy mozliwo$¢ zmiany
mocy nadajnika z maksymalnej (Hi - 25 W) na zredukowana (Lo - 1 W) lub odwrotnie. Nadajac z
moca 1W mamy mniejszy zasigg styszalnosci, ale jednocze$nie zmniejszone zuzycie baterii. Na
poziomie mocy 1W zasigg jest jeszcze na tyle duzy, ze pozwala na swobodna komunikacje z
kapitanatami portow podczas wchodzenia lub wychodzenia z nich. Nie ma koniecznosci
prowadzenia taczno$ci na pelnej mocy. W rejonie Zatoki Gdanskiej na kanale 10 pracuja porty Hel,
Jastarnia, Wiadystawowo, operujac na zmniejszonej mocy nie zaktécamy komunikacji na kanale
roboczym innym jednostkom podchodzacym do innych portow.

Podwojny (Double watch) lub potrojny nastuch (Tri watch) umozliwia operatorowi prowadzenie
nastuchu jednocze$nie na kanale 16 oraz dowolnym kanale roboczym wybranym przez
uzytkownika. Funkcja Tri Watch pozwala na przestluchiwanie dwoch wybranych kanatow przez
uzytkownika i kanalu 16. Nastuch odbywa si¢ w sekwencji kanat roboczy 1, kanal 16, kanat
roboczy 2, kanat 16... .

Funkcja skanowania (Scan) umozliwia prowadzenie nastuchu (przeszukiwanie) dowolnej liczby
kanatébw VHF w tym CH 16. Odbiornik pozostaje w nastluchu na kanale, na ktorym odebrana
zostala transmisja. Kanal ten mozna usuna¢ ze skanowania. Przeszukiwanie moze zostaé
wznowione recznie.

Procedury lacznosci DSC

Nadawanie 1 odbior komunikatow DSC jest powiadomienie innych statkow/stacji o tym, ze na
radiotelefonii zostanie nadana wiadomos$¢ "glosowa". komunikat DSC jest generowany przez
przystawke DSC, ktora za posrednictwem radiotelefonu wysyla na kanale 70 krotka informacje w
formie cyfrowej. Informacja ta jest mozliwa do odbioru w radiotelefonie VHF wyposazonym w
przystawke DSC. Odebrane komunikaty sa zapisywane w pamigci urzadzenia 1 mozna je w
dowolnej chwili przeglada¢. W zalezno$ci od modelu radiotelefon pozwala na przechowywanie
ostatnich kilku odebranych komunikatéw.

Komunikaty ze wzgledu na adresata wiadomos$ci mozemy podzieli¢ na:

* ALL SHIPS — do wszystkich statkow (stacji) znajdujacych si¢ w zasiggu VHF

* INDIVIDUAL - do jednej stacji o konkretnym numerze MMSI

* GROUP — do grupy stacji o konkretnym numerze grupowym

* GEO - do stacji znajdujacych si¢ w okreslonym (np. wspdirzednymi) obszarze
geograficznym

Podziat na kategorie komunikatéw DSC ze wzgledu na wazno$¢ odpowiada komunikatom GMDSS
1 wyglada nastgpujaco:

1. DISTRESS - Niebezpieczenstwo, osoba lub statek znajduja si¢ w bezposrednim
niebezpieczenstwie 1 potrzebuja natychmiastowej pomocy (wysytany do wszystkich stacji).

2. URGENCY - Pilno$¢, dotyczaca bezpieczenstwa osob lub statku np. pomoc medyczna (do
wszystkich stacji, do obszaru geograficznego lub indywidualna).

3. SAFETY - Bezpieczenstwo, wiadomo$¢ dotyczaca bezpieczenstwa zeglugi np. ostrzezenie
nawigacyjne lub meteorologiczne (do wszystkich stacji, do obszaru geograficznego lub
indywidualna).

4. ROUTINE - Laczno$¢ rutynowa, wiadomos$¢ o najnizszym priorytecie np. wywotlanie stacji
brzegowej w celu zamdéwienia rozmowy telefonicznej (zazwyczaj wysytana do jednej
stacji).



Komunikat alarmowy (DISTRESS)

Nadawany jest, gdy osoba lub statek znajduje si¢ w bezposrednim niebezpieczenstwie lub
potrzebuje natychmiastowej pomocy. Komunikat taki zawiera nastgpujace informacje: numer
MMSI, pozycja (otrzymana z GPS lub wprowadzona rgcznie przez operatora), Czas UTC
okreslenia pozycji, rodzaj zagrozenia. Nalezy nadmieni¢, Ze pozycja i czas jej okreSlenia sa
niezbednymi informacjami do przeprowadzenia skutecznej akcji ratowniczej. Dlatego wymaga sig,
jezeli przystawka DSC nie jest podtaczona do GPS, pozycja powinna by¢ wprowadzana rgcznie
przez operatora. Zalecany maksymalny odstep czasowy pomigdzy kolejnymi uaktualnieniami
pozycji powinien wynosi¢ 4 godziny.

W celu nadania komunikatu nalezy w radiotelefonie przycina¢ przycisk DISTRESS. Jest on z
reguly zabezpieczony klapka, ktora trzeba odchyli¢, aby dosta¢ si¢ do przycisku. W wigkszosci
modi radiotelefonéw jest on na koloru czerwonego 1 moze by¢ dodatkowo podswietlony (tez na na
kolor czerwony). Jezeli przytrzymamy klawisz przez ponad 5 sekund, to zostanie wyemitowany
komunikat bez podanej przyczyny i jezeli nie wpisano pozycji lub nie podlaczono do GPS, to tez
bez pozycji. Jezeli tylko na krétko przycisniemy klawisz DISTRESS, to urzadzenie pozwoli na
wpisanie przyczyny wzywania pomocy 1 wprowadzenie pozycji 1 czasu jesli nie byla wpisana
wczesniej. Pdzniej nalezy ponownie wcisnaé klawisz DISTRESS przez ponad 5 sekund. Mozliwe
do wyboru przyczyny wzywania pomocy zostaty zestawione ponizej:

* Fire/Explosion

* Flooding

* Collision

* Grounding

» Listing/Capsizing
* Sinking

* Disabled & Adrift
* Abandoning

* Man overboard

* Undesignated

Od rozpoczgcia nadania sygnalu DSC rozpoczyna sig¢ procedura wzywania pomocy Ww
niebezpieczenstwie. Kolejna czynnoscia jaka nalezy wykonac jest nadanie komunikatu przez
radiotelefon VHF, ktory nalezy rozpocza¢ w ciagu 5 minut po wystaniu sygnatu DSC. Jezeli jest
taka mozliwo$¢, to czekamy, tak aby jednostki, ktory odebraty sygnal DISTRESS mogly sig
przygotowac¢ do odbioru. Komunikat wyglada nastgpujaco:

MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS (nazwa statku powtorzona 3 razy)
MAYDAY
THIS IS (numer MMSI, nazwa i sygnat wywotawczy (Call sign) stacji w niebezpieczenstwie)

MY POSITION IS (wspoélrzedne geograficzne lub namiar i odlegto$¢ od okreslonego punktu) AT

(czas UTC okreslenia pozycji)

Rodzaj zagrozenia

Rodzaj oczekiwanej pomocy

Inne informacje potrzebne w akcji ratunkowej (np. liczba 0s6b na burcie, warunki pogodowe itp.)
OVER

Stacja brzegowa po odebraniu alarmu na DSC nadaje potwierdzenie na DSC. Jezeli alarm nie zostat
potwierdzony (statek poza obszarem A1) uktad DSC bedzie automatycznie powtarza¢ wywotania w
odstepach kilku minutowych. Jezeli jednak odbierze potwierdzenie alarmu na DSC, to zaprzestanie
wysylania alarmow DISTRESS w sposéb automatyczny. W komunikacie potwierdzajacym odbior
alarmu na DSC znajduja si¢ nastgpujace informacje: numer MMSI stacji brzegowej (CRS), caty
komunikat alarmowy nadany przez statek.




Po odebraniu alarmu na DSC (wcisnigcie klawisza dedykowanego dla danego odbiornika),
radiotelefon powinien samoczynnie przelaczy¢ si¢ na nastuch kanale CH 16. Po odstuchaniu
komunikatu w niebezpieczenstwie powinno zosta¢ nadane potwierdzenie, jezeli statek jest w stanie
udzieli¢ pomocy.

Jezeli alarm nie zostal potwierdzony przez stacj¢ brzegowa, nie trwa korespondencja w
niebezpieczenstwie na RT na kanale 16, a odbierasz kolejne alarmy na DSC, nadaj na kanale 16
radiotelefoniczne potwierdzenie odbioru alarmu statkowi w niebezpieczenstwie oraz skontaktuj si¢
ze stacja brzegowa.

Jezeli alarm nie zostal potwierdzony przez stacj¢ brzegowa, nie trwa korespondencja w
niebezpieczenstwie na RT na kanale 16 1 nie odbierasz kolejnych alarméw na DSC, skontaktuj si¢
ze stacja brzegowa 1 przekaz odebrane wiadomosci w formie jak ponizej:

MAYDAY
(numer MMSI, nazwa i sygnal wywotawczy (Call sign) stacji w niebezpieczenstwie)

THIS IS (numer MMSI, nazwa i sygnal wywolawczy (Call sign) stacji nadajacej komunikat)
RECEIVED MAYDAY

Jezeli widzimy, Ze inna osoba lub statek bgdacy w niebezpieczenstwie nie moze nada¢ komunikatu
w niebezpieczenstwie (widzimy sygnaly wzywania pomocy, ale nie odbieramy zadnej transmisji
radiowej) lub statek nadat komunikat alarmowy na DSC, ktory nie zostal potwierdzony przez stacjg
brzegowa (prawdopodobnie obiekt znajduje si¢ poza obszarem Al). Mozemy nada¢ komunikat na
radiotelefonie w jej imieniu. Wzor takiego komunikatu znajduje si¢ ponize;.

MAYDAY RALAY MAYDAY RALAY MAYDAY RALAY
THIS IS (nazwa statku przekazujacego komunikat)
THE FOLLOWING MAYDAY FROM (numer MMSI, nazwa i sygnat wywotawczy (Call sign)
stacji w niebezpieczenstwie)
(komunikat odebrany ze statku w niebezpieczenstwie)
OVER

Jezeli stacja statkowa ma kontakt ze statkiem, ktory nie ma tacznosci ze stacja brzegowa a wystat
sygnat DISTRESS, to moze ona w swoim imieniu potwierdzi¢ (zresetowa¢) komunikat DISTRESS,
ktory zostat wystany przez niego. Takie dziatanie moze by¢ przeprowadzone tylko na prosbe stacji
brzegowej lub koordynatora akcji ratowniczej.

Laczno$¢ w niebezpieczenstwie ma najwyzszy priorytet. Kanat 16 jest wtedy zajety dla celow tej
facznosci, nie moze by¢ wykorzystywany do innych wywotan. W celu uciszenia stacji naruszajacej
cisz¢ radiowa nalezy zastosowac nastepujace procedury/zwroty:

 SEELONCE MAYDAY - moze zosta¢ nadany przez stacj¢ w niebezpieczenstwie lub stacje
koordynujaca akcj¢ ratunkowa.

* SEELONCE DISTRESS - moze zosta¢ nadany przez kazda stacje.

* PRUDONCE - oznacza, ze przez okreslony czas kanal 16 nie bedzie uzywany do tacznosci
alarmowe;j.

* SEELONCE FEENEE - oznacza, ze taczno$¢ w niebezpieczenstwie zostata zakonczona.

Zwroty te dodaje si¢ do wiadomos$ci w formacie ponize;j.

MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS (nazwa stacji w niebezpieczenstwie powtdrzona 3 razy)
(data i czas UTC)
(numer MMSI, nazwa i sygnal wywotawczy (Call sign) stacji w niebezpieczenstwie)
(zwrot z powyzszej listy)
OouT



Komunikat pilnosci (URGENCY)

Drugi pod wzgledem wazno$ci rodzaj wywotania, dotyczy bezpieczenstwa osob lub statku (np.
pomoc medyczna). Czasami jest trudno okresli¢, do ktorej kategorii komunikatu kwalifikuje sig
dana sytuacja. Przyktadem moze by¢ utrata manewrowosci 1 dryfowanie na skalisty brzeg. Jezeli
ocenimi, ze mamy wystarczajaco duzo czasu, aby kto§ moglby nam pomodc "na spokojnie", to
wydaje sig¢, ze komunikat URGENCY w tym wypadku wystarczy. Jezeli natomiast czasu do
wpadnigcia na skaly zostato niewiele, to uzasadnionym bgdzie wezwanie pomocy DISTRESS, gdyz
juz niedlugo bedzie realne zagrozenie zycia.

Najbardziej popularnymi sytuacjami sa prosba o porad¢ medyczna (Medico - kontakt z lekarzem za
posrednictwem stacji brzegowej), lub prosba o transport medyczny (Medivac). Aby wystaé
komunikat URGENCY nalezy wybra¢ z menu odbiornika odpowiedni rodzaj komunikatu, Po
wystaniu wiadomosci nalezy odczeka¢ kilka minut, tak aby stacje mogly ja odczytaé. Nastgpnie
nada¢ wlasciwy komunikat za pomoca radiotelefonu w postaci jak ponizej.

PAN PAN PAN
ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS THIS IS (numer MMSI, nazwa i Call sign
naszego statku)
POSITION (wspotrzedne geograficzne lub namiar 1 odlegtos¢ od okreslonego punktu)
(opis sytuacji, przyczyna, dla ktérej wywolujemy, spodziewana pomoc itp.)
OVER

Po odbiorze komunikatu DSC powinniSmy prowadzi¢ nastuch na CH 16 w celu odbioru
wiadomosci pilnej. Jezeli jesteSmy w stanie udzieli¢ pomocy, zgltaszamy swoja gotowos$¢ na kanale
16. Jezeli po odbiorze komunikatu na DSC, w ciagu 3 minut nie ustyszymy wiadomosci na
radiotelefonie, to powinni§my powiadomi¢ o tym fakcie najblizsza stacje brzegowa.

Komunikat bezpieczenstwa (SAFETY)

Co do waznosci jest to trzeci rodzaj komunikatu DSC ale wazniejszy niz taczno$¢ rutynowa.
Uzywany jest przy nadawaniu wiadomosci dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi (MSI - Maritime
Safety Information). Po nadaniu komunikatu bezpieczenstwa przez DSC powinnismy dac czas
operatorom innych stacji na odczytanie wiadomosci, a nastgpnie na kanale 16 nada¢ wiadomos¢
bezpieczenstwa zaczynajac od zwrotu Securite tak ja wzor ponizej. Komunikat bezpieczenstwa na
DSC moze by¢ "zaadresowany" do wszystkich stacji lub indywidualnie (wigkszo$¢ przystawki
klasy D i wigkszo$¢ radiotelefonéw z DSC nie posiada tej mozliwosci). Ponizej komunikat RT dla
wszystkich stacji.

SECURITE SECURITE SECURITE
ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
THIS IS (numer MMSI, nazwa i Call sign naszego statku lub stacji brzegowej)
(anons komunikatu MSI 1 informacja na jakim kanale bedzie nadawana)
ouT

Po odebraniu komunikatu DSC SAFETY nalezy przejs¢ na kanat 16 i odstucha¢ komunikat. Wiele
stacji brzegowych nie anonsuje wysytania wiadomosci za pomoca DSC jezeli nadaje informacji o
ustalonych i og6lnie znanych porach. Rozpoczyna bezposrednio od nadania anonsu na kanele 16.
Przyktadem jest prognoza pogody nadawana w jezyku angielskim i polskim o godz. 0935 i 2135
czasu lokalnego.

SECURITE SECURITE SECURITE
ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
Witowo radio
Weather forecast please listen on ...




Komunikat rutynowy (ROUTINE)

Komunikat ten ma najnizszy priorytet facznosci i stuzy zazwyczaj do wywotania innych statkow,
stacji brzegowych, stacji pilotowych, kapitanatow portdéw itp. Z menu radiotelefonu nalezy wybra¢
opcj¢ wywotania rutynowego (Call), wprowadzi¢ numer MMSI adresata (mozna go wybraé z
ksigzki radiotelefonu) i wybra¢ kanal roboczy do taczno$ci radiotelefonicznej. Wceisnaé klawisz
funkcyjny "Send". Po odbiorze komunikatu grupowego na DSC mozna zaakceptowa¢ wywotanie
lub odrzuci¢ wywolanie. Radiotelefon automatycznie dostroi si¢ na otrzymany w komunikacie
kanat roboczy. Dalsza taczno$¢ bedzie prowadzona na tym kanale.

Wywolanie do grupy statkow (GROUP)

Ten rodzaj komunikatdéw ma priorytet rutynowy. Komunikat jest wysytany do grupy statkow
posiadajacych wspdlny numer MMSI (numer grupowy rozpoczyna si¢ od "0"). Wysytajac jeden
komunikat armator moze go przekaza¢ wszystkim jednostkom. Z menu radiotelefonu nalezy
wybra¢ opcje wywolania grupowego (Group Call). Wybra¢ kanat roboczy do tacznosci
radiotelefonicznej. Wcisna¢ klawisz funkcyjny "Send". Po odbiorze komunikatu grupowego na
DSC mozna zaakceptowa¢ wywotanie lub odrzuci¢ wywotanie. Radiotelefon automatycznie dostroi
si¢ na otrzymany w komunikacie kanal roboczy. Dalsza taczno$¢ bedzie prowadzona na tym kanale.

Podstawowe zwroty w jezyku angielskim

‘ Zwrot w jezyku angielskim

‘ ‘ Znaczenie

What is your name and call sign?

Jaka jest nazwa waszego statku i znak
wywoltawczy?

‘How do you read me?

HJ ak mnie odbieracie?

‘I read you ... HOdbieram was ...

Bad Zle

‘Poor HSlabo

‘F air ‘ ’Nieile

‘Good ‘ ‘Dobrze

‘Excellent ‘ ‘Doskonale

‘Stand by on VHF channel ... HUtrzymujcie nastuch na kanale ... UKF

‘Standing by on VHF channel ...

HUtrzymujQ nastuch na kanale ... UKF

Keep contact on VHF channel ... vUtrzymu;

kontakt na kanale ... UKF

‘Change to channel ...

HPrzej dZ na kanat ...

‘I cannot read you

HNie mogg was odebrac!

‘I cannot understand you

HNie 0gg was zrozumied

‘Correction

‘ ‘Poprawka.

‘I am ready to to receive your message

HJ estem gotéw do odbioru waszej wiadomosci.

I am bot ready to receive your message

ie jestem gotéw do odbioru waszej
wiadomosci.

‘I do not have channel " please, use channel ...

HNie posiadam kanatu ... prosz¢ uzy¢ kanatu ...

‘What is damage?

‘ ‘J akie sa uszkodzenia?

h\fo damage.

HNie ma uszkodzen.

No power supply.

HBrak zasilania.




‘I am not under command.

HNie odpowiadam za swoje ruchy.

h\lo person injured.

HNie ma rannych.

‘I have leak.

HMam przeciek.

‘I have dangerous list.

HMam niebezpieczny przechyt.

‘What assistance do you require?

HJ akiej pomocy potrzebujecie?

‘I require escort.

HPotrzebujQ asysty.

‘I require tugs.

‘ ‘Potrzebujq holownikow.

‘I am adrift near position ...

HDryfuj ¢ W poblizu pozycji ...

‘I must abandon ship.

HMuszq opusci¢ statek.

‘What is your position?

HJ aka jest twoja pozycja?

degrees, 16 minutes east ... south, ... west

My position is 54 degrees 50 minutes north, 19

Moja pozycja 54 stopnie 50 minut szerokosci
poinocnej, 19 stopni, 16 minut dlugosci
wschodnie;j.

‘What is your present course and speed?

‘J aki jest twdj obecny kurs i1 predko$¢?

I lost person overboard in position ...

Z mojego statku czlowiek wypadt za burtg na
pozyciji ...

‘What problems do you have?

HJ akie masz klopoty?

‘I have problems with engine.

HMam problemy z silnikiem.

‘I have problems with steering gear.

HMam problemy z urzadzeniem sterowym.

‘I have problems with propeller.

HMam problem ze $ruba.

‘I am manoeuvring with difficulty.

HManewrujQ z trudnoscia.

‘Keep clear of me.

HTrzymaj si¢ z dala ode mnie.

‘I try to proceed without assistance.

HPr(’)bujQ ptyna¢ bez pomocy.

‘I need help. HPotrzebuje pomocy.
‘I am sinking HTOHQ.

‘I am in fire. HMam pozar.

‘I have been in collision. HZderzylem sig.

‘I am aground.

HJ estem na mieliznie.

‘What assistance is required?

‘ ‘J akiej pomocy potrzeba?

‘I require... HPotrzebujQ
‘A lifeboat. ‘ ‘Lodzi ratunkowe;j.
‘A helicopter. ‘ ‘Smiglowca.

‘Medical assistance.

‘ ‘Pomocy lekarskie;.

‘Fire-ﬁghting assistance.

HPomocy w zwalczaniu pozaru.

‘A tug.

‘ ‘Holownika.

‘What is weather situation in your position?

HJ aka jest pogoda na twojej pozycji?

‘Wind ... force Beaufort.

HWiatr ... sifa ... stopni Beauforta.

‘Visibility ... metres/miles

HWidzialnos’é ... metrow/mil morskich.




‘What is wind direction in your position? HJ aki jest kierunek wiatru na twojwj pozycji?

‘What is wind force in your position? HJ aka jest sita wiatru na twojej pozycji?
Wind backing. ‘Wiatr kreci w lewo.
‘What is visibility in your position? HJ aka jest widzialno$¢ na twojej pozycji?

Widzialno$¢ na mojej pozycji wynosi ... metréw /

mil morskich.

|
‘Wind veering. HWiatr kreci w prawo. ‘
|
miles.

Visibility in my position ... meters / nautical

Visibility is reduced by mist / fog / snow / dust / Widzialnos$¢ jest zmniejszona z powodu mgietki /
rain. mgty / $niegu / pytu / deszczu.

System NAVTEX

NAVTEX jest systemem rozglaszania wiadomosci MSI (Maritime Safety Information - Morskie
Informacje Bezpieczenstwa). Wysylane sa za pomoca niego: ostrzezenia nawigacyjne 1
meteorologiczne, prognozy pogody i inne pilne wiadomosci zwiazane z bezpieczenstwem nawigacji
w obszarze morskim A1 1 A2.

Nadajniki umieszczone na stacjach brzegowych CRS (Coast Radio Station — Stacja Brzegowa) i
pracuja na nastgpujacych czg¢stotliwosciach:

* 518 kHz MF (fale $rednie) — wiadomosci transmitowane sa w jezyku angielskim — okre$lany
jako migdzynarodowy NAVTEX.

* 490 kHz MF (fale $rednie) — wiadomos$ci MSI oraz/lub inne informacje transmitowane w
jezyku lokalnym przeznaczone dla matych jednostek — system okre§lany jest mianem
Narodowy NAVTEX.

* 4209,5 kHz (fale krotkie) — stosowany w rejonach tropikalnych, gdzie odbior na
czgstotliwosciach MF moze by¢ utrudniony.

Zasieg nadajnikow jest regulowany za pomoca regulowania mocy. Naktadanie sig¢ sygnatow z
réznych stacji nadawczych nie moze by¢ wyeliminowane wytacznie poprzez zmniejszenie mocy
nadajnikow. Z tego wzgledu wprowadzono podzial czasu nadawania poszczegdlnych stacji na
interwaly. Kazda stacja posiada dziesigciominutowy okres transmisji w kazdej godzinie. W
przypadku, gdy stacja posiada wazna wiadomos¢ do natychmiastowego przekazania poza wtasnym
czasem transmisji, nast¢puje uzgodnienie ze stacja sasiadujaca CRS przerwania jej transmisji,
umozliwiajac tym samym natychmiastowa transmisj¢ waznej/priorytetowej wiadomosci bez
zaktocen.

Stuzba NAVTEX jest czgscia WWNWS (World Wide Navigational Warning Service —
Ogolnoswiatowy System Rozglaszania Ostrzezen Nawigacyjnych). WWNWS jest skoordynowana
globalna stuzba dystrybucji ostrzezen nawigacyjnych. Ostrzezenia te w systemie GMDSS w
obszarach morskich Al oraz A2 sa transmitowane poprzez NAVTEX, w obszarze A3 poprzez
satelitarny system SafetyNET, natomiast poza tymi obszarami przez radioteleks na falach krotkich.

W ramach WWNWS wody morskie zostaly podzielone na 16 obszaréw morskich nazwanych
NAVAREA (NAVigational AREAs), ktore oznaczono liczbami rzymskimi. Znajdujace si¢ w ich
obregbie stacje brzegowe CRS NAVTEX zostaty oznaczone pojedynczymi, duzymi literami alfabetu
od A do Z. Baltyk nalezy do obszaru I, ktorego koordynator miesci si¢ w Anglii. WWNWS
wyrdznia 3 rodzaje ostrzezen nawigacyjnych:

1. ostrzezenia NAVAREA — sa wydawane/publikowane przez koordynatora NAVAREA 1
zawieraja informacje niezbedne dla bezpiecznej nawigacji jednostek oceanicznych. Dotycza
one zwlaszcza gldéwnych tras oceanicznych i obszarow A3 oraz A4 systemu GMDSS, gdzie
wiadomosci przez satelitarny system SafetyNET oraz radioteleks,

2. ostrzezenia przybrzezne (COASTAL) — rowniez wydawane/publikowane przez




koordynatora krajowego i zawieraja wiadomos$ci niezbedne do zapewnienia bezpiecznej
nawigacji w danym obszarze. Dotycza one obszarow w odlegtosci do 400 Nm od stacji
brzegowej CRS, ale w granicach uzgodnionych z sasiadujacym koordynatorem,
ostrzezenia lokalne (LOCAL) — sa wydawane/publikowane przez lokalnego koordynatora
np. przez port lub kapitanat portu. Zawieraja informacje wymagane do zapewnienia
bezpiecznej nawigacji w obszarze portu, wodach przybrzeznych lub wewngtrznych.

Dla obszaru Baltyku w ponizszej tabeli zestawiono parametry stacji brzegowych NAVTEX
nalezacych do obszaru 1.

Czgstotliwos¢ Nazwa stacji Identyfikator stacji Kraj Szerokosc geograficzna Dlugos$¢ geograficzna Zasieg Czas transmisji (UTC) Jezyk
518 kHz Bjurdklubb ~ H Szwecja 64°28'N 21°36'E 300 Mm 0110, 0510, 0910, 1310, 1710,2110 | Angielski
518 kHz Gisovshammar |J Szwecja 55°29'N 14°19'E 300Mm 0130, 0530, 0930, 1330, 1730,2130 | Angielski
\518 kHz Tallinn U Estonia  |59°30'N 24°30'E 300 Mm 0320, 0720, 1120, 1520, 1920, 2320  |Angielski

Budowa wiadomosci NAVTEX
Format wiadomo$ci NAVTEX odebranej przez urzadzenie wyglada nastgpujaco:

7CZCB,B,B,B

1727374

NNNN

TEKST WIADOMOSCI

Poszczegdlne znaki wiadomosci oznaczaja:

ZCZC — poczatek wiadomosci,
B, — identyfikator stacji 1 obszaru pokrytego przez stacjg,

B, — typ wiadomosci — wyjasnienie znajduje si¢ w tabeli ponizej,

B, 1B, —tworza dwucyfrowy numer wiadomosci. Numeracja rozpoczyna sig od 01,

sekwencja konczona jest numerem 99. Ta numeracja jest wykorzystywana przez odbiornik

w celu uniknigcia drukowania wiadomosci juz wezesniej otrzymanych. Numer 00 jest
zarezerwowany dla wiadomosci o najwyzszym priorytecie, ktore sa zawsze drukowane,
TEKST WIADOMOSCI — rozpoczyna si¢ od nazwy stacji nadawczej i czasu transmisji,

NNNN - zawsze konczy wiadomos¢, jezeli zostata prawidlowo odebrana.

. Typ .
wiadomosci Opis rodzaju
(B,)
‘A HOstrzeZenia nawigacyjne (nie moga by¢ usunigte z nastuchu)
‘B HOstrzeZenia meteorologiczne (nie moga by¢ usunigte z nastuchu)
‘C HRaporty lodowe
‘D HR (Search and Rescue) — wiadomosci na temat poszukiwania i ratowania oraz aktow




‘ ‘hﬁiractwa (nie moga by¢ usunigte z nastuchu)

‘E HPrognozy pogody

‘F HWiadomoéci dotyczace pilotazu

‘G HAIS (Automatic Identification System) — system automatycznej identyfikacji statkow

‘H HLORAN (Long Range Navigational system) wiadomosci systemu

: SATNAV (Satellite Navigational Systems, dla przykladu GPS, GLONASS,
GALILEO) wiadomosci

‘J HInne systemy nawigacyjne (wiadomosci dotyczace serwisow radiowych) ‘

‘K HOstrzeienia nawigacyjne (nie moga by¢ usunigte z nastuchu) ‘

‘L HSerwisy specjalne ‘

‘V HSerwisy specjalne. Serwis dla rybakow (tylko w USA) ‘

‘W HSerwisy specjalne ‘

‘X HSerwisy specjalne ‘

‘Y HSerwisy specjalne ‘

‘Z HBrak wiadomosci do przekazania ‘

Przyklady wiadomosci NAVTEX:

‘Stacja, data, typ wiad.

HOryginalna tres¢ wiadomosci

Nitron, Szwecja,
25-02-2012 09:41,
typ wiadomos$ci A

7CZC KA31 KA 31 TTT AVURNAV CHERBOURG 008/12
THAMES - TSS VIRTUAL AIS BEACONING
ETABLISHED - MMSI NUMBER 992271114 - HINDER 1
BUOY. POSITION (WGS 84) : 51-20,800 N - 002 11,000 E.
NNNN

Gislovhammer, Szwecja,
25-02-2012 09:41,
typ wiadomos$ci A

ZCZC JA87 071130 UTC FEB GERMAN NAV WARN 128
WESTERN BALTIC. FEHMARNBELT. 'KO6-T63'
SUPERBUQY 54-36N 011-09E TEMP. RE*LACED
B**LIGHTBUO¥*, ISO.8S, WI*H*UT RACON. NNNN

Tallinn, Estonia,
24-02-2012 00:05,
typ wiadomos$ci A

ZCZC UAQQ ¥ Wik skttt (ke (G koo

ok ok ok \TR R Z Rk kR ookt
Fockskocickkx BAY OF BISCAY BULLETIN (METAREA
2)* ME*EO-FRANCE**H* *E **EB*20** ** ] .
*WARNI*G**C *NONE. 2 : GEN*RA* *YNOPSI*, THU 2*
*AT 12 *TC*** HIGH 1033 BAY OF BISC**, EXP*1032
PAZENN BY *TXPP UTC. 3 : FCST TO SAT 25 *AT 00 UTC
IROISE, Y*U :* VRB * O***E* * **QCHEBO**E :**
*NE** ** O* NE** *R 4 **OC **B ****FINISTERRE :
VRB 2*OR 3 IN S, E *R NE 4*O***T IN N. *ROUGH. *W
SWHL*##* *YVRB 2*0**3*LOC E*OR NE*** *** NO
GALE EXP. ** **NN*** ** * AVUR*AV BREST 1*PXQW*
CA*TABRICO *UNNERY E*ERCISE**IN A*E*
B*UNDED**Y F*OM *RE RTN *O *R* **N BE*WEE*
[k sk AN 4 % A RTH SRRk ek kDA ZEN* - AR-
*MEN**GUNNERY EX**CI*ES*IN *' ¥D* [ **E *S K****T
KWTHIN ** Tk 7% 755 ROC*EBONNE -

GAS*OGNE* GU**ER**EXE*CISE* I* ** 16A**
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Skroty stosowane w wiadomosciach NAVTEX

‘ Skrot ‘ ‘ Wyjasnienie

| kierunki wiatrow

h\l ‘ h)()lnocny

1

1

1
h\IE ‘ h)(’)lnocno-wschodni ‘ D
‘E ‘Mschodni ‘D
‘SE ‘ h)omdniowo-wschodni ‘ D
S ‘potudniowy ]
‘SW ‘ h)omdniowo-zachodni ‘ D
‘W ‘ ‘zachodni ‘ D
h\IW ‘ h)(’)lnocno-zachodni ‘ D
‘ pozostate ‘D
‘BACK Hsqucaj acy w lewo ‘ D
‘BECMG ‘ h)rzechodzqcy ‘ D
‘BLDN Hrozbudowuj acy sie ‘D
C-FRONT , ]
‘CFNT ‘ front zimny D
‘DECR ‘ ‘malej acy ‘ D
‘DPN ‘ ‘spadaj acy ‘ D
‘EXP ‘ ‘oczekiwany ‘ D
‘FCST ‘ h)rognoza ‘ D
‘FLN ‘ Mype%niaj acy ‘ D
‘FLW ‘ ‘nastqpuj acy ‘ D
FM od/z ]
‘FRQ chqsty/ czestotliwosé ‘D
‘HPA ‘ ‘hektopascal ‘ D
HVY duzy lub cigzki ]
‘IMPR ‘ }wzmacniaé/rozwij ac ‘ D
‘INCR ‘ }wzrastaé/wzrastaj acy ‘ D
‘INTSF ‘ ‘intensywny ‘ D
‘ISOL ‘ ‘odosobniony ‘ D
KMH I
K wezel I
‘LAT Hszerokoéé geograficzna ‘D




‘LONG Hdlugoéé geograficzna ‘D
‘LOC ‘ ‘lokalny ‘ D
‘LT ‘ ‘czas lokalny ‘ D
‘M Hmetr ‘D
MET meteo ]
‘MOD ‘ hlmiarkowany ‘ D
‘MN Hmile morskie ‘D
NOSIG Hbrak wyraznej zmiany ‘D
NXT ‘nastepny il
‘OCNL Hrzadki, sporadyczny ‘D
O-FRONT 1
‘OFNT ‘ front zokludowany D
\POSS \ \moZliwy ‘ D
‘PROB ‘ {prawdopodobny ‘ D
QCKY szybki il
‘QSTNR Hprawie stacjonarny ‘D
QUAD éwiartka il
‘RPDY Hnagly lub nagle ‘D
‘SCT Hrozpraszac’ lub rozproszony ‘D
‘SEV ciezki lub surowy D
SVR | 1
EEWRS opady przelotne %
‘SIG ‘ ‘Znaczny ‘ D
SLGT | o 1
SLT i 1
SLWY ‘wolny il
‘STNR ‘ ‘stacj onarny ‘ D
STRG ‘mocny il
‘TEMPO ‘ ‘tymczasowy ‘ D
‘TEND ‘ ﬁ)erspektywa, trend ‘ D
‘UTC chas uniwersalny ‘D
‘VEER Hsqucac’ w prawo, skrecajacy wprawo ‘D
‘VIS ‘ ‘widocznoéé ‘ D
‘VRB ‘ ‘zmienny ‘ D
W-FRONT \f ¢ ciont 1
‘WFNT ‘ ront ciepty D




Obsluga odbiornika NAVTEX

Standardowy odbiornik NAVTEX poza oczywista funkcja wlaczenia/wytaczenia (ON/OFF) 1
regulacji poziomu pods$wietlenia wy§wietlacza powinien posiada¢ mozliwo$¢ wyboru stacji
brzegowej dzigki, ktorej moga zosta¢ zaprogramowane do odbioru lub wydruku wiadomosci tyko z
wybranych stacji. Odbidr wiadomosci z danej stacji moze by¢ ustawiony wiaczony lub
zablokowany, moze tez by¢ ustawiony w tryb automatyczny, w ktorym odbior lub blokada
wiadomosci jest automatycznie ustalana w zalezno$ci od pozycji statku. W takim przypadku
wymagane jest podtaczenie odbiornika do zrodta danych np. GPS. Odbiornik NAVTEX mozna tez
ustawi¢ do odbioru tylko wybranych typéw wiadomosci, oczywiscie z wylaczeniem typoéw A, B i
D. IMO rekomenduje takze, aby wiadomos$¢ typu L nie byta odrzucana. Wigkszo$¢ odbiornikow
uzywa duzych liter alfabetu do wskazania identyfikatorow brzegowych stacji CRS ustawionych w
trybie odbioru, z kolei matymi literami oznaczone sa stacje znajdujace si¢ w trybie blokady. W
standardowych ustawieniach odbiornika wszystkie wiadomosci ustawione sa w trybie odbioru. W
odbiorniku mozliwe moze by¢ ustawienie btedu odbioru czyli maksymalny poziom btedu przy
odbiorze wiadomosci. W przypadku przekroczenia tego poziomu wiadomosci nie sa
wyswietlane/drukowane. Standardowo poziom ten wynosi 30%

Zalecenia uzytkowania odbiornikow NAVTEX

» Jezeli odbierane wiadomosci sq drukowane nalezy pamigta¢ o zaopatrzeniu jednostki w
wystarczajaca i1lo§¢ papieru przed rozpoczeciem kazdej podrozy,

* Odbiornik powinien by¢ uruchomiony co najmniej cztery godziny przed rozpoczgciem
podrozy. Zapewni to odbidr co najmniej jednej wiadomosci ze stacji w jej czasie nadawania.
W przypadku, gdy jednostka (statek, jacht) odbywa czgste podrdze zaleca sig utrzymywacé
odbiornik ciagle wtaczony (aby nie utraci¢ waznych komunikatow, ktore moga wptyna¢ na
bezpieczenstwo podrézy),

* Instrukcja obstugi odbiornika powinna by¢ dostgpna obok urzadzenia. Nalezy pamigtac, iz
istniejq znaczne rdznice w programowaniu, dostgpie do funkcji itd. w zaleznosci od typu
urzadzenia i producenta, wodoodporna kopia mapy obszardéw, przez ktore jednostka bedzie
ptyna¢ powinna by¢ dostgpna na burcie. Mapa powinna zawiera¢: granice obszarow, stacje
CRS 1 ich identyfikatory, czasy transmisji stacji. Mapa powinna by¢ umieszczona w poblizu
odbiornika. Pamigtajmy, iz wszystkie te informacje mozna znalez¢ w tomie III 1 V ALRS
(,,radiosygnaty™).

* Odbiornik powinien by¢ ustawiony do odbioru tylko tych wiadomosci, ktore zatoga chce
odbiera¢. Domyslnie odbiornik odbiera wszystkie/wigkszos¢ wiadomosci (taka jest
rekomendacja). Jednakze oczywistym jest, iz np. w przypadku braku na statku systemu
pozycjonowania Loran, to wiadomosci nt. pracy tego systemu powinny by¢ odrzucone.

* Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na programowanie odbioru wiadomosci ze stacji i ich
typow, poniewaz w obu przypadkach te same duze litery alfabetu A..Z sa w uzyciu, co moze
doprowadzi¢ do niejasnosci. Operator moze by¢ przekonany, ze programuje odbidr stacji
CRS, podczas gdy w rzeczywisto$ci moze programowac odbidr typu wiadomosci.

* W odbiornikach jednokanatowych, czgstotliwos¢ 518 kHz powinna by¢ zawsze wybrana.
Mozliwe jest przetaczenie odbiornika na czestotliwos¢ 490 kHz, jednakze tylko na kilka
minut wylacznie do odbioru wiadomosci podczas czasu transmisji danej stacji CRS.

* W przypadku odbioru wiadomosci niepelnej lub nieczytelnej, odpowiednia stacja CRS
powinna by¢ o tym powiadomiona. W tresci przekazu nalezy poda¢ czas odbioru w UTC
oraz pozycj¢ jednostki. Takie zgltoszenia pomoga usprawni¢ system.

 Jakiekolwiek spostrzezenie istotne dla bezpieczenstwa nawigacji dokonane podczas podrozy
powinno zosta¢ natychmiast zgloszone do najblizszej stacji brzegowej CRS lub innej stacji,
tak aby wszystkie jednostki przebywajace w tym akwenie zostaly poinformowane o
zdarzeniu poprzez system NAVTEX (o ile stacja CRS uzna, ze wszystkie jednostki w jej
obszarze odpowiedzialno$ci powinny ta informacje uzyskac).



Radioplawa EPIRB
UWAGA ! Radioptawa moze by¢ uzyta tylko wtedy, gdy zagraza bezposrednie niebezpieczenstwo.

Radioptawa EPIRB jest urzadzeniem stuzacym do alarmowania, ktére po uruchomieniu nadaje swoj
wlasny numer oraz pozycj¢ (jezeli ma wbudowany GPS) statku znajdujacego si¢ w bezposrednim
niebezpieczenstwie do osrodkow MRCC.

System COSPAS-SARSAT

COSPAS-SARSAT jest systemem shuzacym przekazywaniu, poprzez satelity geostacjonarne i
okotobiegunowe, sygnaléw alarmowych nadawanych z urzadzen awaryjnych do osrodkéw SAR.
System obstluguje trzy typy urzadzen:

* EPIRB - radioptawy morskie 406MHz.
* ELT - lokalizatory lotnicze (Emergency Locator Transmitter).
* PLB - lokalizatory indywidualne (Personal Locator Beacons).

Urzadzenia te nadaja sygnatl alarmowy na czgstotliwosci 406 MHz, ktory zostaje przekazany
kolejno poprzez: satelity systemu COSPAS-SARSAT do terminali naziemnych LUT (Local User
Terminals) potaczonych z MCC (Mission Control Centres), ktore to centra dostarczaja sygnat do
wlasciwego osrodka MRCC, ktory bedzie koordynowat akcjg ratunkowa w rejonie, gdzie zdarzyt
si¢ wypadek.

W sktad systemu wchodza satelity znajdujace si¢ na niskich orbitach biegunowych LEOSAR (Low-
altitude Earth Orbit) i na orbicie geostacjonarnej GEOSAR (Geostationary Earth Orbit).

Na orbitach okotobiegunowych znajduja si¢ dwie satelity LEOSAR rosyjskiego systemu COSPAS i
dwie satelity SARSAT (wspolne przedsiewzigcie USA, Kanady i1 Francji). Okres ich obiegu wokot
Ziemi wynosi okoto 120 minut. Orbity sa tak wyznaczone, aby zapewni¢ pokrycie obszaru catej
kuli ziemskiej. System ten nie zapewnia natychmiastowego przekazania alarmu. Ze wzgledu na
parametry orbit czas wykrycia sygnatu alarmowego jest dtuzszy w rejonach réwnikowych, a
krétszy w polarnych 1 wynosi $rednio 45 minut. Po wykryciu sygnatu satelita, wykorzystujac efekt
Dopplera, okresla potozenie urzadzenia z doktadno$cia okoto 3-5 Mm

Na orbicie geostacjonarnej (35700 km nad powierzchnia Ziemi) pracuja 4 satelity systemu
COSPAS-SARSAT, ktore zapewniaja skuteczne wykrycie sygnalu alarmowego w obszarze
pomigdzy rownoleznikami 70°N 1 70°S. Satelity GEOSAR zapewniaja ciagte pokrycie znacznego
obszaru Ziemi. Poniewaz, sa nieruchome wzgledem Ziemi, nie moga wykorzysta¢ efektu Dopplera
do okreslenia pozycji katastrofy. Pozycja w systemie moze by¢ okreslona za pomoca satelitow
LEOSAR lub otrzymana z odbiornika radioptawy GPS samej radioptawy.

Radioptawa VHF-DSC

W rejonie A1 mozna stosowaé radioptawy VHF-DSC nadajace na kanale 70 VHF nastgpujace
informacje: rodzaj zagrozenia (wysyta EPIRB transmission), numer MMSI, pozycje pod
warunkiem, ze posiada wbudowany odbiornik GPS

Uruchomienie radioplawy

* Wyciagnij radioptawe z pojemnika/zaczepu i zabierz ja ze soba.

* Rozwin i zamocuj zalaczony do radioptawy sznurek i zamocuj go $rodka ratunkowego.

*  Wlacz radioptawe recznie. Jezeli jest to radioptawa automatyczna, to wrzucenie do wody
spowoduje automatyczna aktywacje

Uruchomiona radioptawa btyska silnym $wiatlem stroboskopowym co kilka sekund.

W wypadku, gdy radioptawa nie zostanie zabrana 1 jest wyposazona w zwalniak hydrostatyczny, to
po zatonigciu samodzielnie wyplynie na powierzchnig¢ wody i wiaczy si¢. Nalezy tylko ja odszukaé
1 doczepi¢ do $rodka ratunkowego.



Odwolywanie falszywych alarmow

Jezeli radioptawa zostata uruchomiona przez przypadek, nalezy natychmiast odwota¢ falszywy
alarm powiadamiajac stacj¢ brzegowa lub MRCC. W obszarze A1 wystarczy na kanale 16 VHF
odwotac¢ alarm. Po otrzymaniu potwierdzenia nalezy osuszy¢ "sea switch" 1 przesuna¢ przetacznik
na pozycj¢ "OFF". Jezeli pomimo wytaczenia radioplawa nadal btyska oznacza to Ze nie wytaczyta
si¢. Jezeli zaistnieje taka sytuacja nalezy wiozy¢ ja do metalowego pojemnika lub przynajmniej
obtozy¢ anteng folig aluminiowa w celu zredukowania emisji sygnalu. W przeciwnym przypadku
nalezy umiesci¢ bij¢ w oryginalnym pojemniku lub zaczepie.

Testowanie i konserwacja radioplawy

Procedurg testowania nalezy wykonywac co miesiac. Przetacznik musi si¢ znajdowac si¢ w pozycji
OFF lub SAFE.

1. Przeprowadzi¢ inspekcje wzrokowa, zwracajac szczegolna uwage na wszelkie uszkodzenia
mechaniczne radioptawy i pojemnika. W przypadku zabrudzenia, zaleca si¢ umycie jej
stodka woda.

2. Sprawdzi¢, czy sznurek jest sklarowany, wtasciwie przymocowany do radioptawy i nie jest
przywiazany do jakiejkolwiek czgsci statku.

3. Sprawdzi¢, czy data wazno$ci baterii nie uptynie w trakcie najblizszej podrozy. Jezeli jest
wyposazona z zwalniak hydrostatyczny, to tez sprawdzi¢ czy jego data waznos$ci nie
skonczy si¢ w trakcie najblizszej podrozy.

4. Przeprowadzi¢ standardowy test uzytkownika wciskajac klawisz TEST. Pozytywny wynik
testu jest potwierdzeniem, Ze sprawne sa nastgpujace elementy urzadzenia: bateria, nadajnik
oraz §wiatto stroboskopowe. W zaleznosci od modelu radioptawy wynik testu zostaje
potwierdzony sygnalem $§wietlnym i/lub dzwigkowym.

Podczas testu radioptawy z wbudowanym GPS sprawdzany jest rowniez odbiornik GPS. Poniewaz
jednak zuzywa on baterig, moze by¢ wykonywany tylko okre§long ilo$¢ razy. Zaleca sig, aby
wykonywac¢ go po wymianie baterii oraz w przypadku, gdy mamy uzasadnione watpliwosci co do
poprawnego dziatania odbiornika. Test zazwyczaj trwa okoto 15 minut, a wynik jest sygnalizowany,
w zaleznos$ci od modelu, za pomoca §wiatla i/lub dzwigku. W przypadku, gdy wynik testu bedzie
negatywny musimy zwroci¢ radioptawg do autoryzowanego serwisu. Jezeli zbliza si¢ data uptywu
waznosci baterii mozemy zwréci¢ radioptawe do autoryzowanego serwisu lub zaméwi¢ nowa
bateri¢ i wymieni¢ ja samodzielnie. Tak samo mozna postapi¢ ze zwalniakiem hydrostatycznym.

W przypadku, gdy radioptawa zostata uruchomiona musimy zwrdci¢ ja do autoryzowanego serwisu
w celu wymiany baterii.

Transponder radarowy SART

Transponder radarowy SART (Search and Rescue Transponder), jest przeno$nym urzadzeniem
przeznaczonym do nadawania sygnatu wzywania pomocy kazdemu
statkowi/samolotowi/helikopterowi znajdujacemu si¢ w obszarze poszukiwania rozbitkow.
Lokalizacja urzadzenia SART odbywa si¢ przy pomocy wtasnych radaréw poktadowych
pracujacych w pasmie X.

Transponder musi zosta¢ zabrany na tratwe/szalupe podczas opuszczania statku. Na srodku
ratunkowym powinien by¢ umieszczony jak najwyzej - minimum 1 metr nad poziomem wody i
natychmiast uruchomiony, czyli wtaczony w stan oczekiwania (Standby Mode). Pozwoli to na
automatyczny odzew transpondera w przypadku odbioru wiazki radarowej pasma X od radarow
jednostek uczestniczacych w operacji poszukiwania i ratowania. Dodatkowo fakt ten zostanie
zasygnalizowany btyskiem lampki i sygnatem dzwigkowym dla os6b znajdujacych sig na srodku
ratunkowym.

Odpowiedz z transpondera odebrana przez statkowe urzadzenia radarowe (w pasmie X) zostanie
wyswietlona na jego ekranach w formie 12 punktéw/tukow/okregdéw (w zaleznosci od odlegtosci od



transpondera) umieszczonych w linii w rownych odstgpach. Uformowana linia punktow stanowic¢
bedzie namiar, natomiast jej najblizszy punkt wskazuje przyblizona pozycje¢ transpondera SART. W
miarg zblizania si¢ do celu punkty beda przechodzity w tuki, az do pelnych okrggdéw. Mozna wtedy

zmniejszy¢ moc radaru.

widok na ekranie odlegtos¢ widok na ekranie odlegtos¢ widok na ekranie odlegtos¢
powyzej 1Mm ponizej IMm ponizej 0,1Mm

Transponder radarowy czerpie energi¢ z wbudowanej baterii, ktorej energia powinna wystrczy¢ na
96 godzin czuwania i 8 godzin nadawania (wysytania odpowiedzi).
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